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ORDEN DEL DIA

COMPARECENCIAS

Debate agrupado de las siguientes iniciativas:

e 11-21/APC-002016. Comparecencia de la consejera de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion
del Territorio, a fin de informar sobre la valoracion de las auditorias del sector instrumental depen-
diente de la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio, presentada por el
G.P. Unidas Podemos por Andalucia.

e 11-21/APC-002114. Comparecencia de la consejera de Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del
Territorio, a fin de informar sobre los resultados del informe de auditoria externa de la Agencia de
Obra Publica de la Junta de Andalucia (AOPJA), presentada por el G.P. Vox en Andalucia.

e 11-21/APC-002115. Comparecencia de la consejera de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del
Territorio, a fin de informar sobre los resultados de informe de auditoria externa de la Agencia Publica
de Vivienda y Rehabilitacion de Andalucia (AVRA), presentada por el G.P. Vox en Andalucia.
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e 11-21/APC-002116. Comparecencia de la consejera de Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del
Territorio, a fin de informar sobre los resultados de informe de auditoria externa de la Agencia Publica
de Puertos de Andalucia, presentada por el G.P. Vox en Andalucia.

e 11-21/APC-002117. Comparecencia de la consejera de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del
Territorio, a fin de informar sobre los resultados de informe de auditoria externa de la Red Logistica
de Andalucia, presentada por el G.P. Vox en Andalucia.

PREGUNTAS ORALES

11-21/POC-001737. Pregunta oral relativa a la intervencion en la A-8202 en su tramo Constantina-Las
Navas de la Concepcién, formulada por el llmo. Sr. D. Macario Valpuesta Bermudez, del G.P. Vox en
Andalucia.

11-21/POC-001815. Pregunta oral relativa al mal estado de determinados tramos de la A-92 a su paso
por la provincia de Granada, formulada por el llmo. Sr. D. JesUs Fernandez Martin, del G.P. Unidas
Podemos por Andalucia.

11-21/POC-001825. Pregunta oral relativa al vallado de la A-316, formulada por la [Ima. Sra. Dfia. Carmen
Barranco Garcia, del G.P. Unidas Podemos por Andalucia.

11-21/POC-001870. Pregunta oral relativa a las medidas de seguridad en la rotonda Compositor Ignacio
Roman, de Churriana (Malaga), formulada por los lIlmos. Sres. Diia. Beatriz Rubifio Yafiez, D. José Luis
Ruiz Espejo, D. Javier Carnero Sierra 'y D. Francisco Javier Conejo Rueda, del G.P. Socialista.

11-21/POC-001871. Pregunta oral relativa a la puesta a disposicion de suelo industrial en Martos (Jaén),
formulada por los limos. Sres. Dfia. Beatriz Rubifio Yafiez y D. Felipe Lopez Garcia, del G.P. Socialista.

11-21/POC-001872. Pregunta oral relativa a la nueva carretera de acceso al Puerto de Garrucha (Almeria)
desde la autovia A-7, formulada por los lImos. Sres. D. José Luis Sanchez Teruel, Diia. Noemi Cruz
Martinez, D. Rodrigo Sanchez Haro y Dfia. Beatriz Rubifio Yafiez, del G.P. Socialista.

11-21/POC-001874. Pregunta oral relativa a las altas temperaturas en los vagones del metro de
Granada, formulada por los limos. Sres. D. Gerardo Sanchez Escudero y Diia. Beatriz Rubifio Yafez,
del G.P. Socialista.

11-21/POC-001897. Pregunta oral relativa al fomento del alquiler a precio asequible, formulada por
los llmos. Sres. D. Juan Francisco Bueno Navarro, Diia. Maria Beatriz Jurado Fernandez de Cordoba,
D. Ramon Herrera de las Heras y Diia. Angela Maria Hidalgo Azcona, del G.P. Popular Andaluz.

11-21/POC-001898. Pregunta oral relativa al Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad en
Andalucia, formulada por los llmos. Sres. D. Juan Francisco Bueno Navarro, Diia. Maria Beatriz Jurado
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Fernandez de Cérdoba, D. Ramoén Herrera de las Heras y Diia. Angela Maria Hidalgo Azcona, del
G.P. Popular Andaluz.

11-21/POC-001899. Pregunta oral relativa al Ave a Almeria, formulada por los limos. Sres. D. Juan
Francisco Bueno Navarro, Dfia. Rosalia Angeles Espinosa Lopez, D. Ramén Herrera de las Heras y
D. Pablo José Venzal Contreras, del G.P. Popular Andaluz.

11-21/POC-001900. Pregunta oral relativa al cercanias de Cérdoba, formulada por los limos. Sres. D. Juan
Francisco Bueno Navarro, D. José Antonio Nieto Ballesteros, Dfia. Maria Beatriz Jurado Fernandez de
Coérdoba y D. Adolfo Manuel Molina Rascén, del G.P. Popular Andaluz.

11-21/P0OC-001918. Pregunta oral relativa al corredor ferroviario Sevilla-Huelva-Faro, formulada por los
lImos. Sres. D. Juan de Dios Sanchez Lopez, D. Raul Fernando Fernandez Asensio, Dfia. Maria Mar
Hormigo Ledn, Diia. Maria del Mar Sanchez Mufioz y D. Julio Jesus Diaz Robledo, del G.P. Ciudadanos.

11-21/POC-001960. Pregunta oral relativa al transporte publico deficiente en la provincia de Granada,
formulada por los lImos. Sres. D. Macario Valpuesta Bermidez y D. Francisco José Ocafia Castellon,
del G.P. Vox en Andalucia.

PROPOSICIONES NO DE LEY

11-21/PNLC-000190. Proposicién no de ley relativa a la ampliacién en un tercer carril de la autopista
AP-4 0, en su caso, el desdoble de la carretera Nacional IV, presentada por el G.P. Ciudadanos.

11-21/PNLC-000197. Proposicion no de ley relativa al desdoble de la carretera A-471, presentada por
el G.P. Socialista.

11-21/PNLC-000202. Proposicion no de ley relativa al restablecimiento de servicios de trenes de cerca-
nias en la provincia de Malaga, presentada por el G.P. Popular Andaluz.

11-21/PNLC-000204. Proposicion no de ley relativa a promover la conexion ferroviaria de Marbella, pre-
sentada por el G.P. Ciudadanos.
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Intervienen:
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PROPOSICIONES NO DE LEY
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D. José Ramo6n Carmona Sanchez, del G.P. Popular Andaluz.

Dia. Beatriz Rubifio Yafiez, del G.P. Socialista.

Votacion: aprobada por 13 votos a favor, ningin voto en contra y 5 abstenciones.
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11-21/PNLC-000202. Proposicion no de ley relativa al restablecimiento de servicios de trenes de cercanias en
la provincia de Méalaga (pag. 68).

Intervienen:

D. José Ramoén Carmona Sanchez, del G.P. Popular Andaluz.

D. Eugenio Molt6é Garcia, del G.P. Vox en Andalucia.

D. Guzméan Ahumada Gavira, del G.P. Unidas Podemos por Andalucia.
D. Raul Fernando Fernandez Asensio, del G.P. Ciudadanos.

Dia. Beatriz Rubifio Yafiez, del G.P. Socialista.

Votacion: aprobada por 13 votos a favor, ningln voto en contra y 5 abstenciones.

11-21/PNLC-000197. Proposicién no de ley relativa al desdoble de la carretera A-471 (pag. 76).

Intervienen:

Dia. Verodnica Pérez Fernandez, del G.P. Socialista.

D. Macario Valpuesta Bermudez, del G.P. Vox en Andalucia.

Dfa. Inmaculada Nieto Castro, del G.P. Unidas Podemos por Andalucia.
Diia. Maria del Mar Hormigo Ledn, del G.P. Ciudadanos.

D. Alfonso Candon Adéan, del G.P. Popular Andaluz.

Votacion: aprobada por unanimidad.

11-21/PNLC-000190. Proposicién no de ley relativa a la ampliacion en un tercer carril de la autopista AP-4 o,
en su caso, el desdoble de la carretera Nacional IV (pag. 84).

Intervienen:

D. Juan de Dios Sanchez Lépez, del G.P. Ciudadanos.

D. Alejandro Hernandez Valdés, del G.P. Vox en Andalucia.

Dfa. Inmaculada Nieto Castro, del G.P. Unidas Podemos por Andalucia.
D. Juan Francisco Bueno Navarro, del G.P. Popular Andaluz.

Dia. Beatriz Rubifio Yafiez, del G.P. Socialista.

Votacion: aprobada por 15 votos a favor, ningln voto en contra y 3 abstenciones.

Se levanta la sesion a las trece horas, cincuenta y nueve minutos del dia ocho de septiembre de dos
mil veintiuno.
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11-21/EMMC-000011. Eleccion de don Macario Valpuesta Bermudez como secretario de la mesa

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Buenos dias, sefiorias.
Vamos a dar comienzo a los trabajos de esta comision, esperando que sus sefiorias hayan descansado

en este periodo de verano, y pidiéndoles, si no hay ninguna objecion, una alteracion del orden del dia, para
nombrar...

[Rumores.]

No, no, me refiero a otra cuestion.

Tenemos vacante la secretaria de la Mesa de la Comision, y quiero alterar el orden del dia para someter a
la consideracién de sus sefiorias cubrir la vacante con el diputado Macario Valpuesta Bermudez, del Grupo
Parlamentario Vox Andalucia. ¢ De acuerdo?

¢ Por asentimiento se aprueba? Bien, pues entonces nos puede acompanar a la Mesa.
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11-21/APC-002016, 11-21/APC-002114, 11-21/APC-002115, 11-21/APC-002116 y 11-21/APC-002117. Com-
parecencia de la consejera de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio, a fin de informar
sobre la valoracion de las auditorias del sector instrumental dependiente de la Consejeria de Fomento,
Infraestructuras y Ordenacion del Territorio

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Continuando con el orden del dia, el primer punto es debate agrupado de comparecencias en comision,
a solicitud de los grupos Unidas Podemos y Vox Andalucia, a fin de informar sobre la valoracion de las au-
ditorias del sector instrumental dependiente de la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del
Territorio.

Como ustedes ven, se agrupan también otras iniciativas del Grupo Vox Andalucia en un debate agrupado.
Y, sin mas, damos la bienvenida a la sefiora consejera. Tiene la palabra.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefiorias, comenzamos este nuevo periodo de sesiones, y comparezco para valorar, en primer lugar, el re-
sultado de las auditorias realizadas a los entes instrumentales de la Junta de Andalucia, unas auditorias que
ustedes ya conocen, porque, atendiendo al principio de transparencia, que es bandera de este Gobierno, fue-
ron publicadas —como saben— en el Portal de Transparencia.

Estas auditorias responden a un compromiso del Gobierno con los acuerdos de investidura con Vox. El
objetivo de estas auditorias ha sido analizar los entes de la Administracion, creados durante casi cuarenta
afios por los gobiernos socialistas. El deseo, el objetivo es racionalizar, suprimir y revisar esos entes que sean
innecesarios. Necesitamos contar con una Administracion agil y eficaz para el ciudadano.

No obstante, este Gobierno no ha esperado a las conclusiones de estas auditorias para poner en marcha
el cambio que Andalucia necesita. Desde el primer momento, en el primer minuto, en enero de 2019, el nuevo
Gobierno andaluz ha acometido actuaciones de mejora y simplificacion del sector publico instrumental; unas
recomendaciones, por cierto, que reiteradamente, desde hace afios, venia realizando la Camara de Cuentas
de Andalucia, y que hasta ahora no habian sido oidas.

Hemos puesto en marcha, como saben, la Agencia Trade, que agrupa a la Agencia ldea, Extenda, Agencia
Andaluza del Conocimiento y la Fundacion Andalucia Emprende. Con ello, unificamos recursos y mejoramos
la gestion.

Laintegracion en el SAS de las cuatro agencias publicas empresariales sanitarias —Costa del Sol, Poniente
de Almeria, el Alto Guadalquivir y el Bajo Guadalquivir—, asi como la empresa publica de Emergencias
Sanitarias, siguen las recomendaciones de los auditores. Por ejemplo, se ha acordado la fusién de las fun-
daciones publicas Barenboim, Tres Culturas Mediterraneas y el Legado Andalusi, una medida que no se re-
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comienda expresamente en las auditorias, pero que el nuevo Gobierno considera beneficiosa para aunar
esfuerzos y mejorar el funcionamiento de la Administracion.

Ademas, desde el inicio de este mandato, hemos reducido el nUmero de consejerias, altos cargos, perso-
nal eventual, y hemos abordado también medidas de racionalizacién organizativa y reduccion de los procedi-
mientos administrativos para conseguir la maxima eficiencia.

En lo que respecta a la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del Territorio, desde el pri-
mer minuto pusimos en marcha medidas para subsanar las carencias que encontramos, deficiencias en la ges-
tién en nuestros entes instrumentales. Como saben, es la Agencia Publica de Puertos de Andalucia, la Agencia
de Vivienda y Rehabilitacion de Andalucia, la Agencia de Obra Puablica y también Red Logistica de Andalucia.

En términos generales, todas ellas tienen ahora, en este momento, una importante e ingente actividad, y cuen-
tan con profesionales de gran experiencia que nos ayudan, estan ayudando a prestar los servicios necesarios y
efectivos a los ciudadanos, en un momento de maxima dificultad también, como consecuencia de la pandemia.

¢Qué senalan las auditorias respecto a estas agencias? En primer lugar, que desarrollan los fines para
los cuales fueron creadas, que tienen experiencia en la gestion de los servicios que tienen encomendados,
y que siguen ahora, en este momento, con este nuevo Gobierno, procedimientos adecuados para la conse-
cucion de los objetivos.

Las auditorias también sefialan ambitos u oportunidades de mejora, desde un punto de vista funcional,
respecto a las politicas que impulsan. Ni cuestionan su necesidad, las auditorias, ni tampoco su nimero
de empleados. De hecho, en el caso de la Agencia de Puertos, la propia auditoria destaca que es necesa-
rio disponer, incluso, de mayores medios humanos para mejorar la actividad que presta en alguna de sus
infraestructuras.

Todas las agencias cumplen funciones y servicios que son necesarios para los fines encomendados, que
son competencia de la Consejeria de Fomento y de la Junta de Andalucia.

Y tengan la seguridad de que hemos actuado, y seguiremos actuando —seguimos actuando—, para
mejorar el funcionamiento en aquellos aspectos que sean necesarios, tal y como hemos hecho, estamos
haciendo, porque esta es la responsabilidad de un gobierno. No se puede culpar al actual Gobierno anda-
luz tampoco de los pecados de los casi cuarenta afios de gobiernos socialistas. Este nuevo Gobierno, el
Gobierno del cambio, esta llevando a cabo todas las transformaciones que son precisas para mejorar la ges-
tion en la Administracion en beneficio de los ciudadanos.

En relacion con la Agencia de Puertos, la auditoria destaca como aspecto a mejorar el de la gestion, la ex-
plotacion de los suelos sin explotar hasta el momento, cuestién que a este nuevo Gobierno le ha preocupa-
do desde el primer minuto. De hecho, ha informado en esta comisién, en el Parlamento de Andalucia, de las
medidas que hemos puesto en marcha en tan solo un afio, precisamente para fomentar el desarrollo de ese
suelo que es comercial, para poder desarrollar, les informé, los mas de ciento cincuenta mil metros cuadra-
dos sin uso de que dispone APPA desde hace afios en los distintos recintos portuarios. A través de la Ley de
Presupuestos de la Comunidad Auténoma de Andalucia para el afio 2021 modificamos la Ley 21/2007, de 18
de diciembre, de régimen juridico y econémico de los puertos de Andalucia, precisamente para favorecer la
comercializacidn de estos suelos. También, para facilitar esa comercializacion a través de proyecto de decre-
to ley por el que se adoptan medidas de simplificacion administrativa, que se encuentra en tramitacion, se es-
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tan impulsando nuevos cambios en la referida Ley 21/2007, de los Puertos de Andalucia, fundamentalmente
en materia de planeamiento y procedimientos para otorgar titulos de ocupacién de dominio publico portuario.

Estamos analizando ya las ofertas de numerosas empresas de diferentes sectores para desarrollar par-
te de estos suelos, y ya hemos puesto en marcha el proyecto denominado Muelle Gourmet en los puertos de
Adra, en Almeria, Ayamonte, en Huelva, o Chipiona, en Cadiz, precisamente para desarrollar suelo que has-
ta ahora se encontraba vacio e instalarse nuevos establecimientos de hosteleria dentro del recinto portuario.

Los proyectos Puerto Ciudad nos dan la oportunidad también de sumar suelo hasta ahora desaprovecha-
do también para poder seguir desarrollando la actividad en los puertos que tanta influencia tienen sobre la
economia local en el conjunto de Andalucia. Con ese objetivo esta trabajando y se ha fortalecido la direccion
general de APPA, precisamente para seguir desarrollando ese suelo en beneficio de la creacion de empleo.

Respecto a red logistica de Andalucia, la auditoria también sefiala la existencia de suelos por desarrollar
en las areas logisticas de Cérdoba y Majarabique.

Como ya les he explicado en otras ocasiones en sede parlamentaria, trabajamos intensamente con el ob-
jetivo de ocupar toda la plataforma logistica de Cérdoba. La Consejeria de Fomento, les he informado tam-
bién..., modificd este Gobierno el actual plan funcional y el plan especial del area logistica de Cérdoba para
que se puedan vender parcelas, como demandaba el sector. Esa situacion ha supuesto un cambio en las ex-
pectativas futuras del area logistica de Cérdoba. Desde entonces, han ido llegando ofertas de varias empre-
sas para ocupar los 183.000 metros cuadrados de parcelas que no tenian duefio. Desde hace mas de una
década, incluso trabajamos juridicamente para el desarrollo de la fase 3, que incorporara también la cone-
Xion interior con la estacién de El Higueron.

También estamos dando un gran impulso al area de Majarabique, en la provincia de Sevilla, que, como
tantos proyectos, se encontraba bloqueado urbanisticamente. Hace mas de ocho afios que los terrenos fue-
ron expropiados con este propdsito. La Agencia Publica de Puertos ya tiene en marcha la redaccién y trami-
tacién del proyecto de urbanizacion de la primera fase del area logistica de Majarabique.

Y le hemos dado un gran impulso, como saben, y se estan ejecutando las obras de la primera fase del
puerto seco de Antequera y estamos también trabajando en el proyecto del sector 2 de San Roque, en el
area logistica Bahia de Algeciras, a punto también de finalizar su primera fase y dar comienzo a la segunda.

Respecto a la agencia AVRA, la auditoria sefiala que es una entidad con un elevado grado de madurez en su
gestion y que cuenta con los medios necesarios e idéneos para una gestion eficaz de las diversas areas de su
actividad. Destaca también que dispone de suelos e inmuebles sin uso y por eso, como ya he informado también
en anteriores ocasiones en esta comision, estamos potenciando las ofertas de venta de suelos e inmuebles. En
este momento se encuentra abierta una convocatoria nueva de suelo publico que ha impulsado AVRA. Hemos
puesto en marcha y aprobado iniciativas de transparencia para dar a conocer ese suelo, los recursos que son
de todos y de que dispone AVRA, aprobando el catalogo de bienes inmuebles a través de la web, para dar a co-
nocer al detalle cada uno de los suelos inmuebles propiedad de AVRA de todos los andaluces.

También en sus conclusiones la auditoria sefiala que ninguna de las amplias competencias de AVRA se
desarrolla mediante contratacion; todas se atienden a través de sus recursos propios por la plantilla. Y des-
taca que se trata de una plantilla con una notable antigliedad, lo que esta generando una progresiva reduc-
cion de recursos humanos.
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También se apunta en el informe que, por no estar claramente delimitadas las funciones en materia de
eficiencia energética, podrian darse duplicaciones entre la Agencia de Vivienda y la Agencia Andaluza de la
Energia. Sin embargo, a nuestro entender, no existe tal duplicidad. La Agencia de Vivienda y Rehabilitacion,
AVRA, limita su accién al parque publico residencial de Andalucia, sus 45.000 viviendas que gestiona, mien-
tras que la Agencia Andaluza de la Energia no interviene en el parque publico y sus objetivos son superiores.

En cuanto a la Agencia de Obra Publica, la auditoria destaca que es un ente que cuenta con personal muy es-
pecializado para el desempefio de funciones técnicas, asociadas a su objeto social en el ambito de las infraes-
tructuras viarias, ferroviarias, e indica el alto nivel de ejecucion y consecucién presupuestaria. En 2019, con este
nuevo Gobierno, la ejecucion presupuestaria de la agencia fue del 97,89% en el presupuesto de 2019. Sin embar-
go, advierte que las encomiendas y encargos de la consejeria en materia de infraestructuras viarias representan
actualmente un porcentaje minimo en la actividad de la entidad, y comparte funciones o actividades en materia de
transportes y movilidad con la consejeria. Son dos asuntos sobre los que trabajamos, lo hemos hecho en esta le-
gislatura, para dar respuesta aun mas eficiente en la gestion de las infraestructuras de los servicios ferroviarios de
la consejeria que nos hemos marcado en este ambito. No hay que olvidar que en esta legislatura se ha dado un
impulso muy importante a la ejecucién de la obra del metro de Malaga, a las obras compensatorias del metro de
Granada y también a los proyectos de ampliacion de los suburbanos de Sevilla, Granada y Malaga, proyectos so-
bre los que estamos trabajando y que dirige la Agencia de Obra Publica. No me olvido del tranvia, para su pues-
ta en servicio, de la Bahia de Cadiz, y el de Jaén, que son dos proyectos que lidera la Agencia de Obra Publica.

Ademas, hay que recordar que si el Gobierno de Espafia nos remite —y debe ser cuanto antes— los fon-
dos europeos Next Generation, esos proyectos podrian recibir un fuerte impulso, el impulso que necesitan
para ser ejecutables, con los recursos humanos de los que dispone la Agencia de Obra Publica. Los plazos
marcados por la Union Europea requieren de un esfuerzo extraordinario.

Todas las recomendaciones de mejora de las auditorias realizadas a nuestras agencias estan siendo ob-
jeto de analisis pormenorizado. Les recuerdo que no son recomendaciones vinculantes, pero que van a ser-
vir de base —asi se lo garantizo, se lo aseguro— para el Plan de mejora y simplificacion del sector publico
instrumental, al que el Gobierno se comprometio y plasmo en la Ley de Presupuestos de 2019. Este plan ya
estd en marcha y contempla un desarrollo en varias fases. Una vez que se disponga del mismo, se conocera
el alcance concreto de las medidas para mejorar el funcionamiento del conjunto de las agencias, para mejo-
rar la gestion también de los servicios publicos, bajo los criterios de eficacia y eficiencia.

El objetivo de este Gobierno, les decia, es ofrecer una Administracién util para el ciudadano. Impulsamos
de forma decidida una reordenacion efectiva del sector publico instrumental, la que Andalucia necesita, pero
al tiempo optimizamos al maximo todos los recursos, la experiencia, el capital humano del que disponemos.

Muchisimas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, consejera.
Corresponde el primer turno a los grupos proponentes.
Por el Grupo Vox Andalucia, su portavoz tiene la palabra.
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El sefior HERNANDEZ VALDES

—Son cinco minutos, ¢no, sefior presidente?

Gracias, sefior presidente.

Buenos dias, sefiora consejera.

Bueno, pues le tengo que trasladar que desde el Grupo Vox no hacemos la misma lectura de las auditorias
gue acabamos de conocer. Y esto es algo que le tengo que decir que constatamos con pesar, porque mientras
ustedes estuvieron en la oposicion durante muchos lustros dijeron lo contrario de lo que estan diciendo ahora.
Por eso le digo que, pese a lo dicho incluso ahora, en esta legislatura en los medios de comunicacién,
y pese a lo dicho ahora también aqui, en sede parlamentaria, pese a los acuerdos que tienen suscritos
con Ciudadanos, ese acuerdo para la gobernacion, y pese a lo que tienen también suscrito con diferentes
acuerdos con Vox, pues vemos que... —y mas después de escucharle ahora—, que no es intencion de su
Gobierno, ni muchisimo menos, acabar con esta Administracion paralela que ha venido siendo utilizada por
el Partido Socialista —y ustedes y Ciudadanos lo han denunciado— como esa red clientelar en la que han
sostenido, en gran parte, en la que se han sostenido, en gran parte, durante estos treinta y siete afios, estos
casi cuarenta afios que decia usted. Y vemos que es que ni siquiera, ni siquiera se plantean ustedes un
cambio real razonable, ;no?, en términos de austeridad y en temas de eficiencia. Y lo que nos preocupa —y
entendera usted que es una cuestién bastante seria— es si lo que realmente estan buscando ustedes es que
esa red también les sostenga a ustedes, 4no?, a costa de todos los andaluces.

Mire, en las auditorias, en las cuatro, es una constante, en primer lugar, la falta de delimitacion de funciones,
que propicia duplicidad con la propia consejeria, en muchos casos, e incluso entre las propias agencias
entre si. Hay una falta de control de sus funciones, hay una ausencia de plan estratégico; eso produce una
confusién en los objetivos y, consecuentemente también, una falta de control sobre la propia consecucion de
los objetivos.

Hay una absoluta dependencia financiera de la Junta, cuando en muchas de las actuaciones de estos
entes deberian de obtener ingresos, incluso podrian autofinanciarse. Y lo digo, ademas, esto sin perder de
vista los objetivos econdmicos y, por supuesto, los objetivos sociales, ;,no?, de algunos de estos entes.

En definitiva, esto es mas de lo mismo. No percibimos que ustedes hayan aprovechado la oportunidad
que les ofrecian estas auditorias para, efectivamente, dar ese salto cuantitativo y cualitativo que supondria el
desmantelamiento de esta Administracién paralela.

Miren, las agencias per se demuestran su inutilidad especifica; salvo supuestos muy concretos, no constan
razones por las cuales no seria conveniente, 0 no seria razonable que fuera la propia Junta, a través de sus
consejerias, quien realizara esos trabajos.

Porque, claro, es que usted dice: «Administracion eficaz y agil». ¢ Es que la Administracion no es eficaz y
agil? ;Solo es eficaz y agil si es instrumental? Entonces, habria que, en fin, abrir un debate muy serio sobre
esa cuestion. Y la realidad es que las agencias ya han demostrado que son ineficaces y que no son agiles.

Trade no es un ejemplo; veremos en qué queda Trade tras la tramitacion del proyecto de ley.

Y muy brevemente, porque casi no hay tiempo, pero entrando en cada una de las agencias. Respecto de
la Agencia de Puertos de Andalucia, al final, ¢lo mas importante de la Agencia de Puertos de Andalucia es
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el desarrollo inmobiliario? Porque, en fin, eso es lo que se desprende. ;Esa es acaso su actividad natural?
Entendemos que no. Y entonces, la Red Logistica de Andalucia, qué hace? Pues al final vemos que es lo
mismo; estamos hablando de gestionar suelo.

Y AVRA, nos define usted su gestion con mucho optimismo. Pero bueno, resulta que también tiene suelo;
es curioso. También hay que dedicarse a esos desarrollos inmobiliarios.

Tenemos tres agencias que, al final, se van a dedicar a gestionar suelo.

Miren, es peligroso, ademas, porque si lo analizamos, vemos como, en muchos casos, esa gestion del
suelo de la Administracion instrumental al final acaba en los juzgados, acaba en casos de corrupcion.

En fin, todo esto viene a abonar lo que ya le veniamos diciendo. La Agencia de Obra Publica de la Junta
de Andalucia al final se ha quedado para gestionar el metro, porque no hay, no se hace nada en materia
de ferrocarriles ni se hace nada en materia de carreteras. Bueno, pues existen otras férmulas juridicas y
administrativas que permitirian una mejor gestion de los metros, a través de esos consorcios o0 a través de
otras férmulas.

Sefiora consejera, nos parece bastante triste que lleguen ustedes a estas conclusiones tras, en fin, unos
informes de los que se pueden extraer muchas conclusiones que no son especificamente las que usted nos
ha traido hoy aqui.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Corresponde el turno al Grupo Parlamentario de Unidas Podemos.
Su portavoz tiene la palabra.

La sefiora BARRANCO GARCIA

—Gracias, presidente.

Consejera, en lineas generales —y usted lo ha detallado en su intervencion—, las auditorias de las
entidades publicas dependientes de su consejeria reflejan que las entidades funcionan, mas alla de
valoraciones empresariales que justificarian —y asi lo hacen en otros ambitos— privatizaciones de servicios
que en realidad funcionan bien —opinamos al contrario de quien me ha precedido en la palabra— y que,
ademas, son rentables.

La auditoria referente a AVRA, en el informe inicial, denota una concepcién bastante utilitaria y neoliberal,
rancia, en cuanto a los derechos de los trabajadores que han sido objeto de alegaciones, que han tenido
qgue ser introducidas en el informe con posterioridad. Critica el incremento de los costes de personal en
términos absolutos y relativos, sin tener en cuenta el envejecimiento de la plantilla, lo que conlleva un
incremento de los trienios acumulados, la recuperacion de los derechos retributivos de los empleados
publicos desde 2017, con caracter retroactivo, y la especializacion de la plantilla, que conlleva también un
incremento de los gastos de personal.
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Llama la atencién en la Agencia Publica de Puertos que la plantilla ideal —y lo ha dicho usted también—
para el correcto desarrollo de sus funciones, conforme al convenio colectivo vigente, esta por encima
de la plantilla real que en este momento dispone la agencia. Hay 218 trabajadores y lo recomendable
son 272. ;Van ustedes a hacer caso a esta recomendacion, ampliando la plantilla hasta llegar a las cifras
recomendables, consejera?

Y nos llama poderosamente la atencién la recomendacioén de la auditoria de la Agencia de Obra Publica
de subir el precio del metro y el tranvia, lo que reduciria la posibilidad de su utilizacion y su atractivo
cuando, precisamente, lo que buscamos es una movilidad més sostenible, promover el transporte publico,
hacerlo accesible.

¢;Qué apreciacion..., qué opinion le merece esta apreciacion que hace la empresa que realiza las
auditorias?

Los informes reflejan, ademas, que existe una duplicidad de tareas en la Administracién publica que no
podemos ni debemos negar, que son variaciones que se pueden y se deben corregir y que son dependientes
de su consejeria, consejera.

Las agencias dependientes de esta consejeria han funcionado bien y disponen de una plantilla de personal
que, frente a una visiébn mercantilista no solo de las agencias, sino también de sus trabajadores, debemos
defender. Los informes tratan a las trabajadoras como mercancia, sin tener en cuenta los derechos laborales
adquiridos y que son su responsabilidad garantizar y proteger.

Y no vamos a dejar pasar, consejera, una apreciacion, y es que, de las cuatro auditorias dependientes de
su consejeria, se hayan contratado con la empresa del que fue originalmente y de forma efimera —durante
veinte dias—, consejero de Hacienda de este Gobierno.

Es inadmisible, consejera, que un Gobierno que se autoproclama del cambio contrate auditorias con quien
fue su consejero en esta legislatura.

Y es precisamente en las auditorias de esta empresa, en la su exconsejero, donde se observa un
desconocimiento de la realidad de las auditorias..., de las entidades auditadas, con informes que estan
repletos de parrafos eliminados y modificados, que no generan en lo mas minimo confianza alguna en lo que
se pretende transmitir en estas auditorias.

¢Qué actuaciones van a poner ustedes en marcha para corregir las deficiencias detectadas? ;Y en qué
linea temporal prevén ustedes corregirlas? Se trata de definir objetivos y poquito mas, consejera. Las agencias
estan funcionando bien, los trabajadores lo hacen estupendamente, desarrollan sus funciones. Y creo que es
funciéon nuestra —y es funcion suya, consejera—, defenderlos frente a informes que menosprecian su trabajo
y menosprecian sus derechos adquiridos en la Administracion puablica.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.

Corresponde un turno a los grupos no proponentes, de menor a mayor, por un tiempo maximo de tres
minutos.

El portavoz del Grupo Parlamentario Ciudadanos tiene la palabra.
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El sefior SANCHEZ LOPEZ

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Buenos dias, sefiora consejera.

Pues no le han salido..., la verdad es que las agencias que dependen de esta consejeria, las auditorias
externas encargadas no han salido nada mal. Lo cierto es que podria haber salido como, por ejemplo,
desgraciadamente en el tema de Empleo, en las que califica directamente que se utilizé el SAE como una
agencia de colocacion del Partido Socialista, ¢no?, para otros entes instrumentales, y, evidentemente, ahi
si que hay unos graves problemas. Aqui, en las agencias que dependen de esta consejeria, pues ha salido
bastante bien, aunque si que es cierto que hay cosas que hay que mejorar. En el caso, por ejemplo, de la
Agencia de Puertos, esto es simplemente un claro ejemplo de la gestion del Partido Socialista de estos
cuarenta anos. Pues que haya 150.000 metros cuadrados de suelo sin explotar, que no se utilice para nada,
gue no se utilice para hosteleria, para restauracion, para tiendas —tiendas por ejemplo, de material nautico,
en un puerto, que creo que es un poco necesario—. Entonces, es el ejemplo de la desidia, de la dejadez,
del abandono que el Partido Socialista tenia a esta tierra, a todos los andaluces; que le daba exactamente
igual que haya unos terrenos baldios, sin utilizar, mientras que puedan ser utilizados ahora, con este nuevo
Gobierno, para poner restaurantes, hoteles y, en definitiva, para crear puestos de trabajo, para crear riqueza
y para que los andaluces puedan desarrollarse por si mismos y conseguir unos ingresos que les permitan
ser ciudadanos libres, y no, como le gustaba al Partido Socialista, dependientes de una subvencion y asi
conseguir esos votos tan necesarios para seguir un afo tras otro, y una legislatura tras otra, gobernando aqui
en esta tierra.

Pero, como le digo, aparte de eso, si que es cierto que en la Agencia de Puertos hablan de una necesidad,
de un déficit de trabajadores, que ahi eso si que alguna vez se ha comentado, el tema, por ejemplo, de la
Policia Portuaria, que si es necesario que se contraten mas efectivos.

Y en el tema de AVRA hablamos de la duplicidad. Ahi si que en ese tema si que podriamos ahi centrarnos
un poquito en una diferencia de criterio. En este caso si que es cierto que se dedica solo a los edificios y a
las viviendas la agencia de AVRA, pero si que creo que en este caso podria hacerlo la Agencia Andaluza de
la Energia, ya que si se dedica a hacerlo en todos los edificios, en ese caso creo que hay que especializarse
y tenemos una agencia especialista en ese tema de energia, podria también encargarse de esos 45.000
edificios y utilizar a esas personas que estan haciendo ese trabajo para otros temas tan necesarios también
que lleva AVRA.

Y nada mas.

Simplemente decirle al portavoz de Vox que esos suelos no es que tengan que hacerlos la agencia que
explota los suelos, sino que son dependencias que son propiedad de estas agencias, y que su actividad no
es la de utilizar esos suelos sin idea de explotarlos, sino, simplemente, que tienen que venderlos y darle una
utilidad en los puertos en los que estan ahora mismo.

Y comentarle a la portavoz de Adelante Andalucia que me parece muy bien la preocupacion que tiene
con el personal, pero también que tiene ver que, como ha dicho creo que el propio presidente de la Junta de
Andalucia, dentro del personal y de las auditorias ha salido que una persona con la misma categoria cambia
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su salario de 18.000 a 48.000 euros, por los 66 convenios colectivos diferentes que se han encontrado dentro
de los entes instrumentales. Y de eso también se deberia preocupar, y se deberia preocupar de que todo el
mundo regularizase esa situacion, y de todos los empleados.

Muchisimas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Corresponde el turno al Grupo Parlamentario Popular. Su portavoz tiene la palabra.

El sefior BUENO NAVARRO

—Buenos dias, sefior presidente.

Muchas gracias, sefiora consejera.

Bueno, lo primero que tenemos que decir es que el Gobierno andaluz ha cumplido su compromiso, ha
cumplido el compromiso de realizar las auditorias en el sector publico andaluz, con el objetivo Unico de
racionalizar este sector publico andaluz. Y es cierto, no se puede negar, todos ustedes lo conocen, que ha
guedado al descubierto un entramado urdido durante décadas por el socialismo andaluz. Y las conclusiones
serviran para lo que se han hecho esas auditorias: para racionalizar y para elaborar, como ha dicho la
consejera, un plan de mejora y de simplificacion de este sector publico andaluz sobredimensionado.

Hay que optimizar las estructuras, y en eso, también lo ha dicho la consejera, ya se ha empezado incluso
antes de las auditorias. La propia Consejeria de Fomento, nos ha explicado en su intervencion la sefiora
consejera, ya ha tomado medidas con respecto a los organismos del mismo y con respecto al asunto del que
estamos tratando. Pero es que el Gobierno andaluz, desde el principio, ya también habia tomado medidas
antes de las auditorias. Y sus sefiorias no negaran que la reduccién de consejerias, reduccién de altos
cargos, la de personal eventual, la fusion de determinadas fundaciones publicas, o el Gltimo ejemplo que
hemos tenido, que es el de hace pocas semanas, el de Trade, o la integracion de las agencias sanitarias del
SAS, pues han sido medidas que ya se han tomado. Ademas, de las que habra que tomar después de las
auditorias. Ya se habian tomado, ya se sabia que ese problema existia, el Gobierno andaluz era consciente
de que ese problema ya existia.

Sus sefiorias deberian de saber que ya son 59 las entidades eliminadas por el Gobierno andaluz desde
que empez6 el gobierno. Hablamos de fundaciones, de todo tipo de fundaciones, de todo tipo de consorcios.
Es decir, que ya se estaba manos a la obra por parte del Gobierno andaluz en este asunto.

Por eso, al menos si, si me lo permite el sefior Hernandez, le pido, después de escuchar su intervencién,
que ese esfuerzo si lo deberiamos de reconocer, que el Gobierno andaluz ha hecho un esfuerzo que no ha
hecho ninguna otra Administracion espafola. Eso es importante decirlo y saberlo. Que después habra que
andar sobre el esfuerzo y sobre el estudio que se ha hecho, sin ninguna duda, sin ninguna duda. Y lo ha dicho
la consejera y lo ha dicho el Gobierno: esta ese compromiso sobre la mesa, un compromiso de realizar ese
Plan de mejora y simplificacion del sector publico instrumental para acabar, como usted bien ha dicho y bien
sabe todo el mundo, con esas duplicidades, con esas superestructuras y con esos gastos innecesarios. Y
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en ese plan se estara y se deberia estar en las proximas semanas o en los proximos meses. Esperemos ese
plan de mejora. Es un aviso o un consejo que le doy también al portavoz de Vox y a todos los portavoces,
porque estoy seguro de que podemos hablar en un debate sosegado, después de ese plan de mejora, de una
situacion completamente diferente a la que ha planteado el portavoz de Vox. Estamos seguros de que esa
percepcion, esa concepcion clara que tenia el Gobierno andaluz de lo que ocurria en las superestructuras del
sector publico andaluz se esta trabajando para acabar con todas ellas.

Muchas gracias, sefior presidente.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Corresponde el turno al Grupo Parlamentario Socialista.
Su portavoz tiene la palabra.

La sefiora RUBINO YANEZ

—NMuchas gracias, presidente.

Buenos dias a todos y a todas.

Sefiorias, dispongo de poco tiempo y seré rotunda respecto a las auditorias del sector instrumental
dependiente de la Junta de Andalucia, en este caso en concreto, de la Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio. Y es que las derechas han mentido, asi de claro. Iria mas alla, incluso afirmando
gue son ustedes, sefiora consejera, el Gobierno de la Junta de Andalucia, quienes demuestran que lo que
vinieron diciendo los partidos de la derecha andaluza sobre el anterior ejecutivo del PSOE es una exageracion
y me atreveria a decir que una verdadera infamia. Pongan esas palabras en mi boca, pero para no ser
sectarios les diré que la propia prensa y expertos de toda solvencia lo han manifestado de la misma forma: las
auditorias son un gran bluf, el peaje de Moreno Bonilla para seguir sentado en San Telmo y seguir hablando
de la herencia recibida, cuando él mismo sabe que sus afirmaciones no se sostienen ahora, a la vista de los
resultados de estas auditorias. Es mas, han llegado a adelantar cuestiones que, en teoria, estaban reflejadas
en las auditorias, pero después se han visto totalmente desmontadas, y el ejemplo de esta consejeria creo
gue es claro.

Les expongo algunos datos. Si hablamos de duplicidad, uno de sus mantras respecto de las auditorias
de los entes instrumentales, a nivel general es que solo hay cinco entes donde se produce esa duplicidad,
lo que significa que el gran problema que ustedes solian lanzar en los medios de comunicacion solamente
se da en el 9,2% de los 54 casos analizados. Ninguno en Fomento. Menudo escandalo, verdad? Y espero
que perciban la ironia de mi afirmacion. Pero qué curioso, en las conclusiones, como veremos enseguida,
se cambia de criterio y se dice que, al final, son 20. No sabemos si en las auditorias hay mas entes con este
problema, pero es facil de decir que si asi fuese habrian aparecido igualmente en el informe.

El segundo problema es que ustedes hablaban de mala gestidn, pero es que también sorprenden los
datos. Tan solo se mencionan seis casos donde se ha detectado mala gestion, lo que significa el 11,1% de los
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entes estudiados; es decir, el 6,5% del total de los 92 existentes. O voy mas alla, el 1,8%, si a estos ultimos se
les afiaden los organismos en los que la Junta de Andalucia tiene una pequefia representacion.

Otro problema para la derecha, y que no encontramos en los informes, es relativo a los recursos humanos:
hablan de sobredimensién en las plantillas. Pero, sefiora consejera, es que usted solamente tiene a 925
empleados que dependen de los cuatro entes de la Consejeria de Fomento. Y ese «caos organizativo en el
sector instrumental» es una expresion demasiado contundente y un poco impropia de un lenguaje de una
auditoria, por lo que seria interesante saber si realmente ha sido utilizada por las empresas que han hecho las
auditorias, que en el caso de Fomento son dos, o si es producto exagerado del Gobierno andaluz y de su socio
externo, tan deseosos como estaban de titulares jugosos que hagan que los andaluces se lleven las manos a la
cabeza. Pero nada de eso, sefiorias, porque, en el informe presentado por el Gobierno practicamente se limita a
sefialar como fuente o expresion de ese «caos» la existencia de 66 convenios colectivos. Ya sabemos que a los
partidos que sustentan al Gobierno andaluz, eso de defender los derechos laborales y los convenios colectivos,
como que no les gusta demasiado. Pero resulta sorprendente su alarmismo al respecto, porque su existencia
—1la de los convenios colectivos— nunca puede ser el resultado de un capricho, sino de un imperativo legal y
porque, lejos de expresar desorden, mas bien indica que las relaciones laborales estan normativizadas.

Por no mencionar la sorpresa que ha supuesto, para la Junta de Andalucia, que se haya empleado el
procedimiento de contratar a cuatro empresas privadas para auditar a los entes publicos. Tienen ustedes
funcionarios magnificos, sefiora consejera: una Intervencién General, un nivel de capacitacion tremendo en
la Junta de Andalucia. Pero se gastan 2,2 millones de euros, con la oposicién de la Camara de Cuentas,
por no mencionar que el Gobierno andaluz ha pagado a una empresa 1,7 millones de euros para un plan de
mejora y simplificacion que el mismo vicepresidente de la Junta de Andalucia ha dicho que no se podra hacer
en esta legislatura.

Entonces, ;de qué estamos hablando? ;De intentar escandalizar a la ciudadania? ;Millones de euros
desperdiciados, para poner en tela de juicio la ingente y extraordinaria labor, sefiora consejera, que realizan
sus empleados y empleadas de AVRA, de la Agencia de Obra Publica, de la Red de Logistica y de la Agencia
de Puertos? Personal, insisto, con altisima cualificacion, que se indignan al hablar de redes clientelares y de
chiringuitos.

Porque, aunque ustedes piensan que atacan al PSOE, no es asi; los atacan a ellos, les insultan a ellos.
Y ellos y ellas, sefiora consejera, son sus empleados, son la gente de su casa, a los que deberia defender a
capay espada. Y si hay algo que mejorar, hacerlo, pero no exponerlo al escarnio publico y a la degradacion,
poniendo en tela de juicio como accedieron a la Administracién Publica, y por qué permanecen en ella.

Y termino. Les digo algunos pasajes que aparecen en esta auditoria: AVRA es una entidad con un elevado
grado de madurez en su gestidn, desde la perspectiva de sistemas y procedimientos, economia y eficiencia.

La entidad tiene un adecuado y eficiente sistema de planificacién y seguimiento.

Por ejemplo, en la Agencia de Obra Publica desarrolla sus procesos y presta sus servicios de un modo
adecuado, presta sus servicios también para los objetivos para los que fue creada. Tienen una gran capacidad
para el desarrollo.

En la Red Logistica, de acuerdo con el trabajo realizado, estan realizando los procesos de manera
suficiente y consiguiendo los objetivos.
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Enla Agencia de Puertos hablan de una excelente gestion comercial y deportiva de los puertos. Hablan, por
ejemplo, de que tienen valor afiadido en sistemas de calidad, redaccidn y revision de documentos, etcétera.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Debe ir finalizando su sefioria.

La sefiora RUBINO YANEZ

—Senoria, ;qué mas hay que decir?
¢Se han leido ustedes la auditoria, o tocan de oido?
Muchas gracias. Creo que queda todo dicho.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Tiene la palabra la sefiora consejera.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefioria.

Lo he dicho en la primera intervencién: es el momento de la lectura de las auditorias. Nos encontramos
inmersos en esa lectura, en el analisis pormenorizado de la informacién que arrojan las auditorias, que no es
mas que un documento que debe servirnos para tomar decisiones, para mejorar la gestion y para prestar, de
forma mas eficaz, los servicios.

Decirles —que lo he dicho desde el principio— que, ademas, este Gobierno y esta consejera ha revisado
y revisa permanentemente —y esa es nuestra responsabilidad— la gestién de los servicios que prestamos
y las tareas que tenemos encomendadas. Y que el resultado de estas auditorias, junto a la experiencia en
estos meses, van a conseguir desarrollar y poner en marcha y aprobar un plan de mejora y simplificacion del
sector publico instrumental.

La revision se ha realizado desde el primer minuto, y se han impulsado cambios desde el primer minuto en
el conjunto de la Administracién, y también en la consejeria que dirijo; cambios organizativos necesarios para
favorecer la gestion, mejorarla, y para dar cumplimiento a las competencias que tenemos encomendadas la
consejeria y las agencias que forman parte de la consejeria; cambios funcionales también, para favorecer esa
gestion y que sea eficaz, clarificando funciones, optimizando al maximo los recursos, fortaleciendo también
los objetivos; incluso por los que fueron creados por estatutos estas agencias. Y, desde luego, que tomando
como principal alguna de esas competencias que tenian encomendadas y que, por cuestiones ideoldgicas,
pues no se ponian en carga.
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He hablado del desarrollo de suelos que destaca la auditoria. Y yo pensaba que en esto coincidia con el
portavoz de Vox —Ilo hemos hablado en alguna ocasion—: la oportunidad de desarrollar ese suelo, que es
portuario, que por eso la competencia de su desarrollo es de la Agencia de Puertos, y también del que tiene
encomendada la Agencia AVRA por estatutos, para poder desarrollar también proyectos.

Y estamos fortaleciendo esa labor comercial, desde luego, con absoluta transparencia y maximo rigor,
en beneficio de la creacion de empleo y de la economia en nuestra comunidad auténoma. Y mas en un
momento tan delicado como es este, donde sabemos que tenemos que volcar esfuerzos en ese desarrollo,
para que nuestros puertos y el suelo que tiene encomendados su gestion y desarrollo tanto AVRA... Y la
oportunidad que nos puede dar también la logistica y los puertos —y lo he trasladado en esta comision, y
algunos coincidimos en ese objetivo—, tiene que realizarse de forma urgente —mas en este momento—,
para acompafiarnos en esa reactivacion econémica en la que se encuentra inmersa y da prioridad el conjunto
del Gobierno.

En definitiva, mejorando la gestién desde el primer minuto; mejora que tiene que seguir revisandose de
forma diaria y permanente, avanzando escenarios con los que este Gobierno se va a encontrar: esa gestion
ingente de fondos europeos, que vamos a tener que ejecutar a través de proyectos; proyectos sobre los que
se ha estado trabajando, y sobre los que los entes instrumentales también trabajan: AVRA, con proyectos
de eficiencia energética sobre su parque publico y de mejora, y también respecto a las convocatorias de
ayudas también de eficiencia energética para particulares, tanto en proyectos de movilidad y transporte que
ha preparado, que prepara y que tiene que impulsar y gestionar el conjunto de la consejeria.

Lo he dicho: el compromiso de este Gobierno es la disolucién, extincion y liquidacion de aquellos entes que
no tengan actividad, que su personal no se encuentre en estos momentos ocupado, que no tengan utilidad
publica. De hecho, sefiorias, desde enero de 2019, el Gobierno ha suprimido 48 entidades participadas, de
forma mayoritaria 0 no, por la Junta de Andalucia, porque se encontraban sin dar uso ni tener esa utilidad
publica que se debe favorecer.

El proceso efectivo de reordenacion de la Administracién, que ya ha comenzado, no puede hacerse
tampoco de forma arbitraria y general. De ahi que se encargue una auditoria, que se persiga la lectura de
las recomendaciones que hacen los auditores, pero también se conjugue con la experiencia de gestion de
un Gobierno que, dos afos después, conoce y tiene el diagndstico, después de esa gestion exhaustiva, para
buscar la mayor eficacia de la Administracion.

No podemos suprimir tampoco entes con actividad, y que contribuyen, de forma eficaz y eficiente, a
prestar servicios a los ciudadanos. Y menos en este momento, donde debemos volcarnos para favorecer
actividad, gestion de proyectos y ejecucion de los mismos. En esa tarea se encuentra esta consejeria, con
la responsabilidad, que siempre les he trasladado, de saber que depende en buena parte la inversién, y que
esa inversion favorece la creacion de empleo, en un momento que es determinante.

Las recomendaciones de la autoria van a servir de base —como les he dicho— para que el plan de
mejora y simplificacion del sector publico instrumental sea el que marque las pautas para que el sector
publico instrumental funcione mejor, igual que el resto de la Administracion de la Junta de Andalucia. Ese es
el propdsito de este Gobierno, y lo ha sido desde el primer minuto.

Muchisimas gracias.
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El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefiora consejera.
Un segundo turno a los grupos proponentes, por un tiempo maximo de tres minutos. El Grupo Parlamentario
Vox, su portavoz, tiene la palabra.

El sefior HERNANDEZ VALDES

—Gracias, sefior presidente.

Sefiora consejera, vamos a ver... Si decimos, si sostenemos que las agencias funcionan bien, dado el
tamafio de la Administracion instrumental, de la Administracion de estos entes que ahora mismo hay en la
Junta de Andalucia, esto, evidentemente, significa que tenemos una Administracién ineficiente. Una cosa u
otra. Si potenciamos la creacion de agencias, de entes instrumentales, en base a su supuesta agilidad —esto
se lo decia antes—, pues, evidentemente, la consecuencia natural tiene que ser la disminucion del tamafio
de la Administracién corporativa. Es que esto es una cosa u otra.

Lo que pasa es que, verd, este ha sido precisamente el modelo socialista, el modelo que potenciaba el
empleo publico laboral, o estatutario —sin entrar en otro tipo de consideraciones—, pero eso, precisamente,
opuesto frente al acceso a la funcién publica, al servicio publico, a través de los principios de igualdad,
meérito y capacidad. Y esto se ha hecho, simplemente —sin entrar en otras consideraciones—, buscando
una dependencia, una obediencia dependiente. Eso siendo, digamos, bien pensados. En fin, y esto es lo que
tienen ustedes que definir, en dénde estan, si estan en el modelo socialista o si estan en otra cosa. Y nos da
la sensacién de que aqui ahora mismo, parece que han optado por la senda equivocada.

Hombre, dicen que funcionan las agencias, claro que funcionan, con todo el dinero que se les inyecta.
Ahora bien, funcionar sin mas no significa que estén funcionando bien. Las agencias son caras y son costosas,
y la Administracién instrumental deberia de ser excepcional y con fines muy especificos, muy concretos. No
con fines genéricos, como, por ejemplo, las cuatro que se han analizado.

Miren, no es de recibo que la gestion de los planes estratégicos de las consejerias, y aqui hablamos que
tenemos un Plan Vive bastante potente, no es de recibo que la gestion de los planes estratégicos esté en
manos de entes instrumentales, porque ni siquiera..., ellos mismos carecen de esos objetivos estratégicos.
La gestidn debe de efectuarse por la propia consejeria.

Bueno, yo cuando esas flores que se ponen AVRA, yo he estado reunido la semana pasada con una asociacion
en Cordoba que se dedican a negociar la paralizacion de desahucios, en principio, de familias necesitadas. En
Cérdoba hay aproximadamente unos dos mil. Bueno, pues lo que nos cuentan de como gestiona AVRA el parque
publico de viviendas en Cérdoba, pues, desde luego, no es para que se ponga nadie una medalla, ni muchisimo
menos. Mas bien todo lo contrario, porque ni cobran ni arreglan. Al final, no se cumple de los objetivos.

Sefior Bueno, yo sé que usted sabe que yo sé que no se ha cerrado a dia de hoy ningun chiringuito, ningan
ente, ningun ente de la Administracién paralela, que no hubiera cerrado también el Partido Socialista Obrero
Espafiol, y esto es una triste realidad.

Gracias.

Comisién de Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del Territorio
Pag. 22

DSCA_11_426



DIARIO DE SESIONES DEL PARLAMENTO DE ANDALUCIA

NUm. 426 XI LEGISLATURA 8 de septiembre de 2021

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Corresponde el turno al Grupo Unidas Podemos, su portavoz tiene la palabra.

La sefiora BARRANCO GARCIA

—Gracias, presidente.

Me hago una pregunta cuando escucho hablar de eliminar las agencias publicas que funcionan, como
puede ser AVRA, como puede ser la de puertos: squién va a realizar ese trabajo? No estamos hablando,
encubierta, de una privatizacion del servicio, ¢verdad?, de cambiar a los empleados publicos por una empresa
privada. Me pregunto. No sé si obtendré respuesta algun dia a estas cuestiones que nos planteamos los
defensores del servicio publico.

Se ha dicho aqui por el portavoz de Ciudadanos que hay que regularizar los salarios, que hay una
desproporcionalidad en cuanto a los salarios que reciben unos y otros trabajadores y trabajadoras haciendo
el mismo trabajo. Y le recuerdo lo que ya le dije un dia en su momento: son ustedes gobierno, hagan ustedes
algo. Si ustedes creen que hay una diferencia desproporcional entre los salarios que reciben los trabajadores,
desempefiando la misma funcién, hagan ustedes algo, son ustedes gobierno, llevan casi tres afios en el
Gobierno de la Junta de Andalucia y no han movido un dedo. Son ustedes competentes para ello. Nosotros
estamos precisamente para defender los derechos de esos trabajadores y defender el trabajo que realizan
para los andaluces y las andaluzas, un trabajo que ha quedado demostrado en estas auditorias, en las
dependientes de la Consejeria de Fomento, que se hace y se hace bien.

Podian ustedes, consejera... Pretendian ustedes que esta auditoria, o al menos a la parte que les sustenta
a ustedes en el gobierno, les sirviese para justificar una privatizacion de los servicios que funcionan y generan
confianza entre la poblacién. Y se han dado ustedes de bruces con la realidad. Y es que pese a que hay
que perfilar objetivos y definir prioridades, la realidad es que funcionan y que su plantilla hace un trabajo que
ustedes han desvalorado de mas y defendido de menos, consejera.

Gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefiora Diaz.
Para cerrar el debate tiene la palabra la sefiora consejera.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—Gracias, sefior presidente.
Les decia y repito que nos encontramos inmersos en esa lectura de las auditorias publicas en base a la
transparencia. Y que nos obligan a tomar decisiones y preparando al tiempo ese plan, un Plan de mejora y
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simplificacion del sector publico instrumental. Y estamos cumpliendo, por tanto, este Gobierno. Cumpliendo
en dos aspectos. Uno, con el acuerdo que cerramos de investidura con el Grupo Parlamentario Vox. Y, en
segundo lugar, cumpliendo con nuestro programa electoral, puesto que adelantamos en su momento esa
revision de los entes publicos instrumentales del conjunto de la Administracién. Y de ahi encargar, contratar,
esa auditoria que nos permitiera avanzar en la toma de decisiones.

Pero también les he dicho que es obligacion de un gobierno y de cada uno de los consejeros que formamos
parte del Consejo de Gobierno tomar decisiones, las que fueran necesarias, incluso adelantandonos a los
resultados que nos pudiera ofrecer una auditoria, en base a ese criterio de optimizar los recursos y favorecer
una gestion eficaz.

Y yo indicarles que la consejeria que dirijo, y repito desde el primer minuto, hemos tomado decisiones
importantes impulsando cambios organizativos y funcionales en la propia Administracién y también en los
entes publicos que dependen de la consejeria que dirijo, porque es obligacién de este Gobierno favorecer
esa gestion eficaz. Cambios organizativos y funcionales importantes, que han mejorado la gestion de esos
entes instrumentales del conjunto de la consejeria, su coordinacion, y que han clarificado las competencias
que dependen de cada direccion general, de cada ente de la consejeria, y también respecto a los entes
instrumentales. Hemos fortalecido los objetivos de los entes instrumentales, que tienen encomendadas
competencias en sus estatutos, todos y cada uno de los objetivos. Y aquellos que se incumplian y que
detecta la auditoria han sido tratados también en esta comision, como es el desarrollo de suelos portuarios o
el desarrollo de suelos que por encomienda tiene su gestion y desarrollo la agencia AVRA.

Evidentemente, la Administracion tiene que someterse a una revision y a un cambio en la mejora permanente,
optimizando esos recursos, que son publicos, los humanos, y mejorando su propia gestion en base a la eficacia
y la eficiencia. Seguimos tomando medidas, implementando decisiones, para favorecer esa mejora.

Pero yo quiero destacar la importancia de mejorar la gestidon en su conjunto, de ejecutar el presupuesto
en su conjunto, de avanzar, de asumir nuevos proyectos. La consejeria que dirijo trabaja en proyectos
de enorme importancia que hasta ahora no se habian planteado, y que es gracias a ese personal, a los
trabajadores de la consejeria, que se encuentran inmersos en un momento de preparacion de proyectos que
son de enorme importancia, y que ademas son objetivo también y objeto de la ejecucién con posterioridad
de fondos europeos. Yo creo que ese es el objetivo del conjunto del Gobierno, cada uno en el ambito de sus
competencias. Una revision permanente de la Administracion, y permanente de los objetivos que tenemos
encomendados para contar con la Administracién mas eficaz y que optimice los recursos y, sobre todo, que
la planificacion de la actividad que tiene encomendada sea en beneficio de los ciudadanos.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
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11-21/POC-001737. Pregunta oral relativa a la intervencién en la A-8202 en su tramo Constantina-Las
Navas de la Concepcion

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Continuamos con el orden del dia. Punto segundo, pregunta con ruego de respuesta oral en comision,
primera pregunta, proponente el Grupo Vox Andalucia, relativa a intervenciéon de la A-8202 en su tramo
Constantina-Las Navas de la Concepcién. Su portavoz tiene la palabra.

El sefior VALPUESTA BERMUDEZ

—Gracias, sefior presidente.

Sefiora consejera, a menudo nos quejamos de ese problema al que se le ha dado en llamar la Espafia
vaciada, problema relacionado con la desigual distribucion territorial de la poblacién espafiola, en este caso
andaluza, pero que va mucho mas alla, ya que esta también directamente vinculado con el hundimiento de la
natalidad que estamos presenciando en nuestro pais desde hace muchos anos. Desde Vox no nos cansaremos
en denunciar esta gravisima realidad, que va a causar estragos mucho antes que otras emergencias que para
la mayoria de ustedes son prioritarias. Por supuesto, esta claro que hay que atender cada problema, cada
asunto, con la necesaria diligencia. Pero lo cierto es que este tema de la demografia, como decimos, es
alarmante, y ninguno de los partidos que tienen responsabilidades de gobierno en Espafia parece concernido
por él. Sera que eso que nosotros llamamos el consenso progre te hace ciego ante determinadas realidades
gue no cuadran en la ideologia.

Pues bien, con independencia de ello, vemos como la Sierra Norte de Sevilla es uno de esos paraisos
interiores que tiene nuestra regiéon, no en vano es un parque natural. Y este paraiso interior vemos que
su desarrollo esta lastrado y condicionado por las pésimas infraestructuras de transporte de las que esta
dotada. Realmente no exageramos si decimos que Las Navas de la Concepcion es uno de los pueblos peor
comunicados de Andalucia y posiblemente, casi con toda seguridad, el peor comunicado de la provincia
de Sevilla. En concreto, transitar por la A-8202, que une las localidades de Constantina y Las Navas, es un
verdadero suplicio, que ocasiona molestias, dafios en los vehiculos y peligros para los usuarios. Recordamos
gue Constantina, junto con Cazalla de la Sierra, son las poblaciones que han ejercido en gran medida como
cabeceras de esta comarca.

Tradicionalmente se ha llamado a esta carretera que hemos mencionado, la de las 365 curvas. Y aunque
muchas veces se han anunciado obras para suprimir alguna de ellas, para mejorar el peraltado, o el estado
del firme, lo cierto es que continda siendo una de las cenicientas de la red viaria andaluza.

No podemos olvidar que esta via A-8202 es la utilizada para el transporte de una de las fuentes de riqueza
de esta zona, como es el corcho. Ademas, si queremos potenciar el turismo interior, en una zona con tantos
atractivos naturales, parece obvio que habra que exigir un minimo de calidad en este trazado. Y, por encima
de todo, esta el problema humano, que comporta el aislamiento de una poblacién envejecida, y que no tiene
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facil acceso a servicios esenciales, como es el de sanidad, y por supuesto también para la educacion y para
muchisimas necesidades de todo tipo, que no hace falta detallar.

En definitiva, sefiora consejera, queremos saber si hay actuaciones previstas en esta carretera A-8202,
gue puedan paliar un poco esta situacion que padecen los residentes, sobre todo, y también los visitantes de
la Sierra Norte de Sevilla 'y, en particular, los vecinos de la localidad de Las Navas de la Concepcion.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Tiene la palabra la sefiora consejera.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefioria, en efecto, la A-8202 se trata de una carretera que pertenece a la red complementaria autonémica,
y que debe proporcionar accesibilidad a zonas de especial interés turistico o estratégico, asi como a la red
béasica intercomarcal. Son casi 22 kildmetros, que conecta, une dos poblaciones, de Constantina y Las Navas
de la Concepcion. En efecto, se trata de una via tortuosa, que cuenta con una intensidad de trafico de 300
vehiculos diarios, y que discurre integramente por el parque natural Sierra Norte.

Las malas condiciones de las carreteras andaluzas, y también en la provincia de Sevilla, no aparecen
por generacién espontanea. Fijense, el Gobierno socialista planteé un proyecto de mejora del trazado de
esta via hace mas de una década, incluso anuncio el objetivo de suprimir 75 curvas en su trazado, proyecto
gue abandond y dejé varado, como otros tantos también en la provincia de Sevilla. Tampoco el interés por
la conservacion de las vias ha primado en los ultimos afios. Yo, sefioria, me comprometo a primar esa
conservacion también en esta carretera, como estamos haciendo, y actuando priorizando las actuaciones,
planificando las mismas, y también encargando proyectos constructivos.

Indicarle, sefioria, que hemos introducido en el borrador del PITMA —el documento de planificacion de
infraestructuras— el proyecto para mejora de esa carretera. Sabe que este documento se encuentra en su
fase final, en periodo de alegaciones en este momento. El 24 de septiembre resolveremos esas alegaciones,
pero ya figura la mejora de esta infraestructura en el PITMA. Luego ya marca este Gobierno el objetivo
de afrontar la mejora. La rectificacion de curvas de esta carretera, de la A-8202, se ha incluido en la linea
estratégica cinco para el desarrollo de infraestructuras sostenibles intermodales, dentro de dos programas:
L-5.4, Infraestructuras verdes y carreteras paisajisticas; y L-5.8 de infraestructuras viarias para la mejora de
movilidad de las areas interiores rurales y litorales, que esta dotada esta linea con 160,48 millones de euros.
Este es el primer paso, sefioria. A partir de ese momento, preparar el proyecto constructivo de la misma, para
poder afrontar su construccion.

Muchas gracias.
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El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
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11-21/POC-001815. Pregunta oral relativa al mal estado de determinados tramos de la A-92 a su paso
por la provincia de Granada

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—La siguiente pregunta, relativa al mal estado de determinados tramos de la A-92 a su paso por la
provincia de Granada. Proponente, el Grupo Unidas Podemos; su portavoz tiene la palabra.

El sefior FERNANDEZ MARTIN

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Buenos dias, sefiora consejera.

Me alegro mucho de verla, y deseando que tanto usted como los compaferos y comparieras de Parlamento
tengan un buen inicio de curso politico.

Como bien usted sabe, la A-92 es una principal, la mayor principal via comunicativa que tiene Andalucia,
donde conecta y vertebra todas y cada una de nuestras provincias, y donde la usan miles de andaluces y
andaluzas de forma diaria, bien por ocio, bien por trabajo, bien por transporte de mercancia, o simplemente
para conectar a las diferentes familias con sus padres, sus abuelos o con los demas miembros de su entorno
familiar.

La situacion actual, en diferentes puntos de su tramo a lo largo de la provincia de Granada, estan muy
deteriorados, y demandamos que haya una actuacion urgente en diferentes puntos kilométricos. Y le cito
algunos de ellos, pero son, como comprendera y usted sabe perfectamente, que hay bastantes puntos mal.
Le cito, por ejemplo, el kilbmetro 244, en Cogollos Vega, Glevéjar; el 250 y 251, a la altura de Viznar y
Alfacar; el 275y 276 a la altura de Diezma; o el 187, a la altura de Loja. También destacar otros tantos tramos
en mal estado, una vez llegada a la localidad de Guadix; o en la A-92 Norte, por la altura de Baza y de Cullar.

Le demandamaos, sefiora consejera, actuaciones urgentes e inmediatas, ya que esta en peligro la seguridad
de las personas que usan esta via. Y necesitamos, sefiora consejera, dos tipos de actuaciones: por un lado,
las inmediatas —es decir, las que les estamos demandando que se hagan de forma urgente—, y también
otras de indole que tengan mayor planificacién y que estén programadas para mantener, para garantizar
el mantenimiento y para evitar que aparezcan estos hechos que le estoy diciendo actualmente. Y, sobre
todo, para evitar el mal de estado que se ha producido en la via y que denunciamos justamente antes de las
vacaciones de verano que se hiciera una actuacion urgente por parte de su consejeria. No se han arreglado
estos puntos y nos tememos..., y le pedimos, sefiora consejera, que haga unas actuaciones para evitar que
llegue otro periodo vacacional, donde se aumenta de forma exponencial el uso de esta via y suponga un
peligro para las personas que la usan.

Entonces, le preguntamos sefiora consejera:

¢Qué actuaciones van a desarrollar para eliminar el mal estado de estos puntos kilométricos y de otros
tantos en el tramo de la A-92 a su paso por la provincia de Granada?

Comisién de Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del Territorio
Pag. 28

DSCA_11_426



DIARIO DE SESIONES DEL PARLAMENTO DE ANDALUCIA

NUm. 426 XI LEGISLATURA 8 de septiembre de 2021

¢Cuando van a llevar a cabo estas actuaciones y si tienen informes al respecto?

Yo..., y lo puedo decir personalmente, todas las incidencias que le hemos dado sobre las vias. Usted
me ha escuchado de forma activa, usted ha actuado de forma diligente, y yo espero que estas actuaciones
sean unas mas que se unan a la escucha activa que ha tenido usted a este portavoz que le habla. Asi que,
sefiora consejera, actuaciones urgentes para eliminar este deficiente estado de los puntos kilométricos, y una
programacién para que no vuelven a aparecer estos kildmetros deteriorados.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Sefiora consejera, tiene la palabra.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefioria, en efecto, anoto esas incidencias para comprobarlo. Decirle que, afortunadamente, estan
estudiadas en su conjunto. La A-92 es una via principal para el conjunto de Andalucia. Son muchas las
necesidades que tiene la provincia de Granada, y en el conjunto también de las provincias que atraviesa.
Y este Gobierno se ha dedicado, en primer lugar, a estudiar, planificar, programar, como usted decia,
actuaciones, incluso para un futuro en el PITMA, donde se recoge una cuantia muy importante para la mejora
y la conservacién de la A-92.

Pero respecto a la provincia de Granada, decirle que tomamos decisiones como prioritarias, intervenciones
gue se han realizado en 2019, 2020 y que se van a realizar en 2021, por un importe importante, de cuatro
millones de euros. En concreto, en el punto kilométrico del 189 al 193 en Loja; en el 227, en Chauchina;
230,4, en Santa Fe; del 253 al 272, en Huétor Santillan; del 273 al 278, en Diezma; en el 284,5 en Cortes de
Graena; en el 287,7 en Purullena. Decirle que no hemos podido intervenir, evidentemente, en todos los puntos
gue necesitan mejoras, desgraciadamente, pero la inversion —cuatro millones de euros—, le repito, pero le
puedo decir que hemos actuado en casi toda la A-92 a su paso por Granada.

Sabe que la A-92 esta gestionada por ocho contratos de conservacion, que encontramos caducados;
tuvimos que declararlos su emergencia, por la mala gestion anterior socialista, y que cuentan con un
presupuesto de 11 millones de euros; 2019, en ese programa de mejora de red transeuropea, 1,9 millones de
euros para la seguridad vial a su paso por Granada; 2020 el plan de choque de conservacion, 18 expedientes
que han afectado al 92, 800.000 euros, de los cuales le destaco la actuacion de emergencia en Diezma,
de contencion de la ladera, que ha contado con un presupuesto de 560.000 euros. Para 2021, en estos
meses ejecutaremos una inversion de 1,1 millones de euros para la renovacion de captafaros y mejorar las
condiciones de seguridad en la conduccién. De ahi la suma de cuatro millones de euros.
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Pero enunciarle que se encuentran en fase de redaccién proyectos enmarcados en la ayuda REACT de la
Unién Europea para la A-92G, de pavimentos sostenibles, con un presupuesto estimado de 2,5 millones de
euros. En concreto, el proyecto va a afectar a la mejora de siete kildmetros y medio entre Santa Fe y Granada,
que usted hacia alusion a esa intensidad de trafico tan importante que tiene, que pensamos ejecutar con esos
fondos de la Union Europea en el afio 2022.

Por ultimo, le decia, inversiones a futuro planificadas, el PITMA mejora el conjunto de la A-92 y cuenta
con un presupuesto estimado de 122,5 millones para todo el trazado de la A-92, y que también va a afectar
a la provincia de Granada. En concreto, 79 millones para la mejora de firme; 25 millones para la mejora del
enlace de la A-92 con la A-44 —un punto de concentracién de accidentes—; dotacion de puntos de recarga
para vehiculos eléctricos, y también generacion de sumideros de CO, con plantaciones y reforestacion de
especies vegetales.

Muchas gracias, sefioria.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—~Gracias, consejera.
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11-21/POC-001825. Pregunta oral relativa al vallado de la A-316

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Siguiente pregunta, relativa al vallado de la A-316, proponente Unidas Podemos.
Su portavoz tiene la palabra.

La sefiora BARRANCO GARCIA

—Gracias, presidente.

Consejera, en octubre del afio pasado, esta comision aprobé una proposicion no de ley sobre el vallado
de la autovia A-316 a su paso por Torredelcampo, Torredonjimeno, y Martos. Finalmente, la PNL quedo en un
estudio de viabilidad sobre el vallado de estos tramos que discurren, sobre todo, por los nucleos de poblacion
mas cercanos.

Estos tres nucleos —Torredelcampo, Torredonjimeno y Martos— llevan afios reclamando este vallado,
sobre todo en las partes que pegan a los nucleos de poblacion, donde hay casas muy cercanas a la autovia,
por motivos de seguridad, puesto que se producen atropellos no solo de animales de pequefio y gran tamario,
sino también de personas, sobre todo personas mayores que se desorientan y cruzan la autovia y se producen
accidentes fatales, que ponen también en riesgo la seguridad de los conductores a su paso por estos nucleos
de poblacion.

La pregunta va dirigida a si han iniciado ustedes ese estudio de viabilidad, si tienen intencién de iniciarlo
sino lo han hecho, y en qué linea temporal han previsto ustedes que se produzca el vallado de estos tramos
que, por motivos de seguridad, entendemos que debieran hacerlo cuanto antes puesto que, como le digo,
consejera, se producen no solo atropellos de animales, que también duelen, sino de personas. Y es nuestro
deber corregir esas deficiencias que llevamos afios sufriendo los jiennenses que vivimos en la parte que pega
a la autovia A-316, en los limites de Torredelcampo, Torredonjimeno y Martos.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Sefiora consejera, tiene la palabra.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.
El Servicio de Carreteras de la Delegacion Territorial en Jaén ha encargado y se trabaja ya en la redaccion
del proyecto por el que pregunta. Por tanto, en estos momentos se encuentra en redaccién el proyecto
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de instalacién del vallado de la carretera, de la A-316, desde el punto kilométrico 51 al 70 en los términos
municipales afectados de Jaén, Torredelcampo y Torredonjimeno.

El objeto del contrato es la redaccion de un proyecto de mejora de seguridad vial que va a determinar las
necesidades relativas al cerramiento, para realizar entre los puntos kilométricos indicados. Decirle que esta
prevista su finalizacion por contrato y su supervision a finales de 2021. Es por tanto que su ejecucion esté
prevista para desarrollarse a lo largo de 2022.

Indicarle, sefioria, y aprovecho la ocasion para poner de manifiesto el gran esfuerzo inversor que esta
realizando este Gobierno precisamente en la A-316, en la que hemos invertido ya 4,3 millones de euros.

Indicarle, por ultimo, que tenemos en fase de redaccion el proyecto de construccién de la autovia del
Olivar para el tramo entre Martos y la interseccion con la A-6051, en esta carretera, la A-316, que también
se ve afectada.

Muchas gracias, sefioria.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuy bien, muchas gracias, sefioria.
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11-21/POC-001870. Pregunta oral relativa a las medidas de seguridad en la rotonda Compositor
Ignacio Roman, de Churriana (Malaga)

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Pasamos a la siguiente pregunta, relativa a medidas de seguridad en la rotonda del Compositor Ignacio
Garcia Roman, de Churriana, Malaga, proponente el Grupo Socialista.
Su portavoz tiene la palabra.

La sefiora RUBINO YANEZ

—Gracias, presidente.

Sefiora consejera, ¢qué medidas de seguridad va a tomar el Consejo de Gobierno en la carretera de Coin,
en Malaga, a su paso por la localidad de Churriana, concretamente en la rotonda del Compositor Ignacio
Roman, tras haberse producido varios accidentes en las ultimas semanas?

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Sefiora consejera.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefioria, la glorieta Compositor Ignacio Roman, a la que hace referencia, esta ubicada a la altura del punto
kilométrico 27 de la carretera A-404 de Coin a Churriana. En dicha glorieta confluyen tres vias: la propia
A-404, la antigua carretera A-366 de Ronda a Malaga —conocida como carretera de Coin—, y la antigua
A-7050 —conocida como camino del Pilar—, que es de competencia municipal.

Somos conocedores del atropello ocurrido a finales del mes de julio, que resultaron heridos de diversa
consideracién en un paso de cebra situado a la altura de la rotonda Compositor Ignacio Roman en Churriana,
en esa interseccion, la de la A-404 y la A-750. Al tratarse de un tramo que es urbano, la competencia para la
regulacién del trafico rodado y de los peatones es municipal, en funcion del articulo 25.2 de la Ley de Bases
de Régimen Local.

Le puedo asegurar que esta consejeria trabaja para garantizar la seguridad vial en las carreteras que
son de nuestra competencia y ademas nos hemos puesto a disposicion del ayuntamiento para analizar,
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estudiar y proponer la solucién que sea mas adecuada para que se evite el producirse accidentes como
el que se ha causado este verano en esta via, en esta confluencia, donde también tiene competencias el
ayuntamiento.

Gracias, sefioria.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—La sefiora portavoz tiene la palabra.

La sefiora RUBINO YANEZ

—Gracias, presidente.

Sefiora consejera, usted es granadina de adopcion, yo lo soy de nacimiento, pero soy churrianera de
corazén, porque llevo veinte afios viviendo en ese distrito de Malaga. Y hoy hablo en nombre de mis vecinas 'y
de mis vecinos, sin &nimo ninguno de confrontar. Le quiero plantear esta pregunta con espiritu de cooperacion
y, sobre todo, para buscar soluciones.

Usted lo ha dicho bien, es una situacién de peligrosidad que se da en la interseccion de una rotonda,
con dos carreteras que si son autonémicas, que confluyen hacia Torremolinos y la propia Churriana, y hacia
Alhaurin de la Torre. Efectivamente se produjo un accidente con un atropello de varias adolescentes a finales
de julio, con la tristisima coincidencia de que el abuelo de una de estas nifias habia muerto atropellado en esa
misma rotonda afios antes, con lo cual el impacto que ha tenido en el distrito este atropello ha sido tremendo.
Ademas, es algo que no es fortuito porque, como le digo, llueve sobre mojado y se han producido varios
accidentes. Doy fe porque cruzo por ese paso de peatones, pero también porque también soy conductora
y muchas veces nos encontramos con que la velocidad que se coge en esa via, que esta en torno a 50
kilometros, puede llegar incluso a los 80.

Nos han transmitido muchos vecinos y vecinas, que nos estan escuchando, su preocupacion a la hora
de cruzar, porque para poder llegar al nicleo de Churriana, donde se encuentran la mayor parte de los
comercios y uno de los colegios del distrito, tienen que cruzar por ese paso de peatones.

Sabemos que en los ultimos dias se ha colocado medidores de frecuencia, lo cual nos ha alegrado mucho,
pero se han quitado justo antes de que empiece el curso escolar, y por alli tienen que cruzar decenas de
madres y de padres con sus nifios y nifias, a la hora de llevar a los mismos al colegio Ciudad de Jaén.
Sabemos que hay una parte de las competencias que son del ayuntamiento; de hecho, estamos trabajando
esta situacion con nuestro grupo municipal socialista, y nuestro portavoz, Daniel Pérez, a la cabeza, y el
grupo parlamentario no puede mirar para otro lado.

Termino, sefiora consejera, lo que queremos es que nos pongan soluciones de caracter técnico. No
corresponde a este grupo parlamentario hacer esas propuestas, pero sabemos que pueden ser bandas
reductoras de velocidad o puede ser obligar a los vehiculos a que aminoren la marcha. Medidas técnicas que
debe adoptar la Junta de Andalucia trabajando de forma leal con el Ayuntamiento de Malaga porque, como le
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digo, sefiora consejera, aqui estamos para solucionar las situaciones que viven las vecinas y vecinos y, sobre
todo, para evitar que se ponga en peligro su propia vida.
Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Sefiora consejera.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefioria, en efecto se lo he transmitido: la voluntad de esta consejeria, desde el primer momento, tras tener
conocimiento de este accidente, ha sido ponernos a disposicién del ayuntamiento, en base a esa cooperacion
y la lealtad institucional. Incluso hemos puesto a disposicion del ayuntamiento todo nuestro apoyo técnico
para analizar, estudiar y proponer la solucion que sea mas adecuada, la que sea eficaz para evitar que se
produzcan nuevos accidentes en esta via.

Decirle, lo he expresado en mas de una ocasion, velar por la seguridad vial de nuestras vias, las de
competencia autonémica, es el principal compromiso, la principal obligacion y objetivo de esta consejeria.
Es, por tanto, que de nuevo, insisto, en esa cooperacién, en estos casos, en estas situaciones como la que
estamos analizando, con el ayuntamiento, para encontrar esa mejor solucion técnica y aplicarla.

Muchas gracias.
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11-21/POC-001871. Pregunta oral relativa a la puesta a disposicion de suelo industrial en Martos
(Jaén)

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—La siguiente pregunta es relativa a la puesta a disposicion de suelo industrial en Martos, Jaén, proponente
el Grupo Socialista.
Su portavoz tiene la palabra.

El sefior LOPEZ GARCIA

—Gracias, sefior presidente.
Doy por formulada la pregunta.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Sefiora consejera.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefioria, como ya informé aqui mismo hace solo unos meses, trabajamos en leal colaboracién con
el Ayuntamiento de Martos, y también con sus empresarios, con el objetivo de que Martos pueda contar
con un nuevo suelo industrial. Pero como ya le dije, sefior Lopez, con un proyecto que sea real, posible
y que se garantice su desarrollo. Ese es el objetivo principal, no frustrar nuevas expectativas, no generar
expectativas que no se puedan cumplir, como ocurrié en otros momentos. Ese es el objetivo, y el trabajo se
esta desarrollando y esta en marcha. El pasado 13 de julio tuvo lugar la primera reunion de la subcomision,
a la que nos comprometimos con el alcalde de Martos a seguir colaborando en lo que es su competencia,
sefioria, la competencia del ayuntamiento, que es el estudio de las diferentes opciones de dotacion de mas
suelo industrial, para ampliar el existente. Ya dispone Martos de un foro que no dispone ningun otro municipio
en Andalucia; ese foro de colaboracidn y de ayuda para estudiar las diferentes opciones, para poder desarrollar
nuevo suelo industrial en su municipio. En esta primera reunién, estuvieron presentes representantes tanto
de la Junta de Andalucia como del ayuntamiento. Y le anuncio que proximamente propondremos una nueva
reunién de esta subcomision, para presentar las diferentes alternativas para suelo industrial que detecta
el estudio, para que el ayuntamiento decida, y para tomar la iniciativa de emprender cuantas actuaciones
urbanisticas son necesarias para poder, en su caso, desarrollar ese suelo industrial.

Muchas gracias.
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El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—El sefior portavoz tiene la palabra.

El sefior LOPEZ GARCIA

—Seifior presidente.

Sefiora consejera, responde usted exactamente a la definicion de lo que se define como lengua de madera:
lenguaje vago e impreciso, engafioso, pomposo. Entre las cosas que usted recibid, en esa denostada herencia
recibida, estaba un acuerdo de colaboracién publico-privada entre propietarios de suelo, ayuntamiento y Junta
de Andalucia, para el desarrollo de un suelo industrial, consecuencia del éxito de operaciones anteriores
planteadas por el ayuntamiento y por el Gobierno de Andalucia con la Empresa Publica de Suelo. Por tanto,
lo que han hecho ha sido malversar esa herencia recibida, metiendo en el frigorifico un acuerdo que estaba
cerrado —fechas: 14 de marzo, 6 de abril, 20 de junio, acuerdo definitivo—. Como esta acostumbrada a mentir
—no es ninguna cosa hueva—, pretenden envolver todo en ese espacio de trasladarles a los ciudadanos una
situacion absolutamente engafiosa.

Martos ha conseguido diversificar su economia, la actividad industrial, el empleo, no solo en torno a
la agricultura, donde ya era una potencia, sino en relacion al suelo industrial. Ustedes han bloqueado esa
iniciativa tres afios después.

Y me viene a contar que han convocado una reunién de una subcomision, tres afios después. Trajimos
una PNL a esta comisién, que aprobd el Parlamento, al afilo de comprobar que ustedes no movian un dedo...,
por cierto, con una iniciativa de su grupo politico pretendiendo enmendarla, diciendo que habia que eliminar
lo de precio de coste. Esto de la especulacion patoldgica les va a ustedes muy bien: ayer mismo tuvieron en
la puerta de San Telmo —y tendran que explicar por qué—, a 91 familias, porque estan postrados ante los
especuladores, dando la espalda a ciudadanos débiles.

Bueno, pues aqui, lo que estan haciendo es que Martos, Jaén, tiene que prosperar en relacién con la
diversificacion de su economia, a pesar del Gobierno del cambio, que era un Gobierno para paralizar, para
bloquear, para exactamente lo contrario de lo que se espera de un Gobierno. Ya no les digo que inviertan
en creacién de iniciativas industriales con empresas, les digo que sean facilitadores del sitio donde tienen
que ubicarse las empresas, que es el suelo. Y esa responsabilidad es del Gobierno de Andalucia; para eso
estaba la Empresa Publica del Suelo de Andalucia —ahora AVRA—: para cooperar con los ayuntamientos y
ser facilitador, no ser bloqueador. Y la Unica explicacién que tiene su comportamiento es el sectarismo, que
les lleva a impedir que cualquier cosa que forma parte de la dinamica politica normal, que es que sigan las
cosas que estaban en marcha, ustedes las bloquean, y usted, particularmente. Esa es su responsabilidad y
la de este Gobierno, inttil para el desarrollo industrial de la provincia de Jaén.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Sefiora consejera, tiene la palabra.
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La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefior Lépez, el nuevo Gobierno andaluz ya esta mas comprometido con el Ayuntamiento de Martos
de lo que ustedes, los socialistas, y usted mismo, estuvo. Le repito: colaborando en estos Ultimos meses
en la busqueda de alternativas, de opciones reales, posibles, viables, Utiles, para la ampliacion de suelo
industrial del municipio; no pomposas, que no llegan a nada, como tanto suelo que ustedes previeron, que
luego nunca se desarroll6.

El propio alcalde de Martos esta de acuerdo; ha manifestado incluso publicamente que mantiene sobre la
mesa su propuesta de un nuevo poligono, y que no es incluyente sobre el estudio de otras opciones. Y es lo
gue estamos haciendo: estudiar las diferentes alternativas.

Quiero recordar que el ayuntamiento y el Gobierno municipal es el que tiene la competencia, en definitiva,
de decidir cuales son los suelos que quiere destinar a uso industrial, terciario y residencial en su municipio.
Es su competencia.

El Gobierno de la Junta de Andalucia esta colaborando, ayudando a elegir esa alternativa, para
desarrollar y sumar suelo industrial en el municipio de Martos, que ya llega tarde, que deberia haberse
producido con antelacién.

Este nuevo Gobierno asume sus competencias y trabaja ademas en otras infraestructuras viarias para
impulsar ese desarrollo industrial y logistico de Martos. Ya estamos haciendo mas que ustedes en la pasada
legislatura. Ya le dije que no hicieron nada real, y menos aun util, para desarrollar el suelo industrial en
Martos, ni para apoyar el potente sector industrial que esta instalado alli, salvo realizar anuncios de Ultima
hora en campana electoral; eso es a lo que se dedico usted.

Hemos contemplado en el PITMA los dos tramos de Autovia del Olivar pendientes adn en la provincia
de Jaén, necesarios para vertebrar la provincia, y ayudar también a los empresarios con sus necesidades
logisticas. Hemos contemplado la revisién del proyecto de construccion de la Autovia del Olivar, A-316,
en su tramo Martos-interseccion con la A-6051. También hemos incluido en el PITMA la conexion de esa
glorieta con el poligono industrial Cafada de la Fuente, y estamos preparando ademas el expediente para
encargar el estudio de viabilidad, para conocer el mejor trazado de esta nueva carretera, sin su inclusion
en el PITMA —como usted sabe, no es posible una nueva carretera—. Y hemos previsto, ademas en el
PITMA, en la linea estratégica siete, relativa a la mejora de la red logistica, al municipio de Martos, apostando
decididamente por el desarrollo del nodo logistico de Jaén, varado, parado, con falta de desarrollo, por no
ejercer las competencias el anterior Gobierno socialista. Se trata de actuaciones importantes, que permitiran
mejorar las comunicaciones, con el desarrollo de un nuevo suelo industrial, mejorar las operaciones logisticas
con el poligono industrial Cafiada de la Fuente.

Se lo vuelvo a repetir: la Consejeria de Fomento va a poner todos los recursos que sean necesarios para
agilizar también los tramites, los tramites urbanisticos que sean de nuestra competencia, importantes para el
desarrollo del suelo industrial y logistico en la provincia de Jaén. Ademas, en cuanto contemos con la nueva
ley de suelo, con la nueva LISTA, y sea aprobada en este Parlamento —al que le pido apoyo a su grupo, una
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vez mas—, se reduciran esos plazos considerablemente, para favorecer el desarrollo de la logistica en el
conjunto de Andalucia y en la provincia de Jaén.
Gracias.
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11-21/POC-001872. Pregunta oral relativa a la nueva carretera de acceso al Puerto de Garrucha
(Almeria) desde la autovia A-7

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Siguiente pregunta, relativa a la carretera de acceso al Puerto de Garrucha, Almeria, desde la autovia
A-7. Grupo Socialista, grupo proponente; su portavoz tiene la palabra.

El sefior SANCHEZ HARO

—Gracias, presidente.

Buenos dias, consejera.

Mire, el Levante almeriense necesita, necesitamos, una nueva carretera de acceso al puerto comercial de
Garrucha desde la A-7. El puerto comercial, como conoce, en la actualidad es el puerto mas importante de
nuestra comunidad autonoma gestionado por la Junta de Andalucia, y uno de los primeros puertos de Espafia
en trafico de graneles sélidos. Garrucha y su puerto son uno de los principales centros turisticos, de desarrollo
economico y de generacion de riqueza de la provincia de Almeria. Ademas, hay una creciente actividad
comercial; se desarrolla paralelamente también una importante actividad en las areas nauticas, en las areas
recreativas. Hay seiscientos atraques, practicamente, y también una actividad pesquera, histéricamente muy
arraigada al municipio desde tiempo inmemorial.

La actividad econdmica del puerto de Garrucha esta enfocada al embarque y a la exportacion de materiales
de yeso, de caliza y de marmol. Y lo hace a tres continentes: lo hace a Africa, lo hace a América del Norte y
lo esta llevando también, nuestros graneles, al norte de Europa —casi a cuarenta paises, consejera—. Las
exportaciones, como bien conoce, han tenido un crecimiento exponencial en los ultimos afios, pasando de
cientos de miles de toneladas de graneles a millones de toneladas. Para ello, cada afio atracan en el puerto
de Garrucha mas de trescientos bugues mercantes, la mayoria de ellos de gran tonelaje, para cargar, como
le decia, varios millones de toneladas de material destinado a la construccion. Esta actividad esta generando
una importante riqueza en toda nuestra comarca, y mantiene ademas de forma estable quinientos empleos
directos, y otros tantos indirectos, en toda la comarca.

Esta nueva carretera de acceso desde la A-7 al puerto de Garrucha es fundamental para que se puedan
compatibilizar las actividades comerciales, las actividades deportivas, las pesqueras y el turismo, nuestras
principales fuentes de riqueza de la comarca y de la provincia de Almeria. Todas estas actividades estan
ligadas al puerto de Garrucha, y conviven ademas con un importante flujo de trafico pesado de camiones en
toda la comarca para llegar desde las canteras hasta el puerto comercial. Estamos hablando de alrededor de
mil quinientos camiones diarios. En consecuencia, la construccion de esta carretera puede ser una solucion
al desarrollo y a la convivencia de todas estas actividades ligadas al puerto. El Plan de Ordenacion del
Territorio del Levante ya hace una prevision en la planificaciéon de esta carretera.
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Consejera, por tanto, necesitamos construir esta nueva via de acceso al puerto de Garrucha, para que
pueda mantenerse el empleo, para que pueda seguir credndose riqueza en la comarca del Levante de
Almeria. Necesitamos esta nueva via de acceso para mantener vivo nuestro turismo, la pesca y toda la
actividad comercial relacionada con el puerto. Para compaginar también este flujo de trafico pesado, como
le decia, necesitamos dar solucion a este flujo de trafico pesado, y con las actividades que generan riqueza.

Por todo ello, consejera, le preguntamos en la mafiana de hoy qué actuaciones tiene previstas la Consejeria
de Fomento para la construccion a este nuevo acceso al puerto de Garrucha.

Gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Sefiora consejera, tiene la palabra.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefioria, efectivamente, el puerto comercial de Garrucha, constituye la Unica instalacién autonémica con
trafico comercial de mercancias relevante, con un importante movimiento de yeso, que lo situa entre los
principales puertos graneleros de Espafa. Ese trafico, su incremento en los ultimos afios, se refleja en el
importante flujo de trafico pesado, de miles de camiones diarios, que conviven con las actividades también
turisticas, nauticas y deportivas. Por ello es necesario mejorar la conexion del puerto con la construccion
de una nueva carretera que conecte con la autovia, con la A-7. Esta conexién formaba parte del estudio
informativo del eje viario del Levante Almeriense, que, como usted ha dicho, fue contemplado en su momento
en el Plan de Ordenacién del Territorio del Levante Almeriense aprobado. En 2011, hace una década, tras
el estudio informativo que encargo el anterior gobierno, se abandono la propuesta de conexion por falta de
disponibilidad presupuestaria. Después nunca se retomo el proyecto. Este Gobierno ha retomado el proyecto,
el proyecto de conexién, con una nueva propuesta de trazado, sobre la que estamos trabajando. Ira de la
mano también del estudio para la ampliacion del puerto de Garrucha, de cara a absorber también el elevado
trafico de camiones que actualmente circulan por la A-370.

Indicarle, sefioria, que desde mayo de 2021 trabajamos en este nuevo estudio informativo, que avanza en
su redaccion. Este estudio propone una solucién més idénea a la anterior, la de 2011. Podremos disponer del
mismo a principios de 2022. Ademas, le informo, sefioria, que esta conexioén la hemos incluido en el PITMA,
en el documento de Planificacion de Infraestructuras de Movilidad y de Transporte, actualmente en fase de
alegaciones, para que una vez contemos con la financiacién necesaria, podamos afrontar su ejecucion.

Muchas gracias.

Comisién de Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del Territorio
Pag. 41

DSCA_11_426



DIARIO DE SESIONES DEL PARLAMENTO DE ANDALUCIA

NUm. 426 XI LEGISLATURA 8 de septiembre de 2021

11-21/POC-001874. Preguntaoral relativaalas altas temperaturas en los vagones del metro de Granada

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Siguiente pregunta, relativa a altas temperaturas en los vagones del metro de Granada, proponente el
Grupo Socialista, y su portavoz tiene la palabra.

El sefior SANCHEZ ESCUDERO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefiora consejera, pese a lo que algunos agoreros anunciaban, el metro de Granada ha sido un éxito total, y
se ha convertido en el transporte publico preferido, mas valorado y elegido mayoritariamente por los granadinos
y granadinas del area metropolitana. Tanto es asi que los mismos que anunciaban su cierre pues ahora apoyan
e intentan que se produzca su ampliaciéon, me refiero a su partido, al Partido Popular. Un cambio de actitud
que, sinceramente, pues yo creo que todos los granadinos, pero desde el Partido Socialista nos alegramos, y
estamos a la expectativa de que esa posible ampliacién se pueda producir. Pero para que el metro siga teniendo
la aceptacion que tiene entre los ciudadanos hay que cuidar especialmente la calidad de esos transportes y la
satisfaccion de los viajeros. Por eso nos han preocupado los incidentes que durante este verano se han vivido
por excesivas temperaturas dentro de los vagones, y que incluso han provocado en algun caso, y creo que por
primera vez, la suspension del servicio. Lo que le pedimos es que nos explique qué medidas estan tomando
desde la consejeria para evitar estos episodios de maxima temperatura y maximo calor.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias.
Sefiora consejera.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

En efecto, sefioria, los problemas del calor también han afectado a los trenes del metro de Granada. No
podemos hacerlo extensible a todo el verano, como bien sabe usted como granadino. Quiero dejar claro que
se ha tratado de un hecho puntual, se circunscribié exclusivamente a las tardes de los dias 13 y 14 de agosto,
en concreto entre las 15:00 y 19:30 horas. Estos dias coincidid con una excepcional alerta roja por altas
temperaturas en Granada y en toda su area metropolitana. De hecho, conforme a la informacion de la oficina
meteoroldgica, la temperatura registrada en concreto el 13 de agosto alcanzd los quince con seis grados,
siendo el registro mas alto de todo el territorio nacional. Ese dia fue cuando los técnicos de mantenimiento
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de los trenes tuvieron que retirar algunos de ellos, porque ese calor, esa temperatura tan excepcional, hizo
gue saltasen la proteccion de los equipos de climatizacién, no de todos, pero se debid retirar aquellos que se
encontraron afectados para reiniciar esos equipos del aire acondicionado en los talleres, por lo que disminuy6
la frecuencia de ciertos tramos horarios. Pero decirle que nunca se suspendié el servicio pese a dichas
incidencias. Soy consciente de las molestias que en estos dos dias y en esa franja horaria sufrieron los
usuarios del metro de Granada. Hemos emprendido un camino para revisar el sistema de refrigeracion,
parece extrafio siendo un sistema relativamente moderno, el metro de Granada va a cumplir cuatro afios de
vida, pero yo creo que en esa tarea permanente de mejora del servicio que presta y de facilitar el mejor del
Mismo a sus usuarios tenemos que revisar esa refrigeracion, tarea en la que ya nos encontramos trabajando,
asi como la aplicacién del propio protocolo anti-COVID, que, como sabe usted, también afecta al cerramiento
de los propios trenes para aumentar la ventilacion. Le indico que en ese trabajo nos encontramos inmersos
para que situaciones como estas no vuelvan a producirse, por excepcionales que sean.
Gracias, sefioria.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Seifior portavoz.

El sefior SANCHEZ ESCUDERO

—Yo le tengo que agradecer, sefiora consejera, la explicacion. La verdad que lo que habiamos escuchado
hasta ahora nos parecia un poco extrafio, eso de que como se abren mucho las puertas se va el frio y
hace excesivo calor, porque la verdad que nos resultaba muy llamativo, primero porque imaginamos que la
refrigeracion de los trenes esta preparada para esta apertura y cierre de puertas, segundo porque hay trenes
circulando en ciudades donde las olas de calor son mas habituales todavia que en Granada, y tercero porque
desgraciadamente ya llevamos varios afios con un excesivo numero de olas de calor, y se habia repetido
en afos anteriores esta situacion, y no se habian producido. Hay un fallo, habra que solucionarlo. Parece
que se ha venido repitiendo, sobre todo en los trenes 310 y 315. Y nada, de verdad que nos da satisfaccion
gue hagan un andlisis critico de que hay que reparar esos equipos. Y solo pues pedirle que en la medida de
lo posible se reparen lo antes posible y no se repitan estas incomodidades, vuelvo a decir, por el bien del
metro, por el bien de este transporte publico que tiene un nivel de aceptacion tan alto entre los granadinos y
granadinas.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
¢ La sefiora consejera no quiere anadir nada?
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11-21/POC-001897. Pregunta oral relativa al fomento del alquiler a precio asequible

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Seguimos con la siguiente pregunta, relativa a fomento de alquiler a precios asequibles, proponente
Grupo Popular, su portavoz tiene la palabra.

El sefior BUENO NAVARRO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Bueno, volvemos a hablar de programa de fomento a alquiler a precio asequible en el Parlamento, como
hemos hablado muchas veces, sefiora consejera; lo que pasa es que siempre que se ha hablado hay dos
formas diferentes: una con hechos, como usted lo ha demostrado cada vez que le hemos preguntado o que
ha intervenido sobre este tema, porque lo ha requerido asi algun grupo politico; y otras veces como forma
de defensa, como forma de utilizar politicamente un tema, cuando no tiene nada o cuando no se tiene nada
que decir. Y enlazo con lo que quiero referirme del programa de fomento a la vivienda. Porque el programa
de fomento de vivienda a precio asequible ha sido inédito en el Parlamento de Andalucia, en el Gobierno
andaluz, hasta que ha llegado este Gobierno, hasta que ha llegado usted a la consejeria. Sefiora consejera,
no hay ninguna resolucion de programas de fomento del alquiler a precio asequible en la historia del Gobierno
de Andalucia, con lo cual era algo absolutamente inédito, porque como decia, una cosa es que se le llene
la boca muchas veces, fundamentalmente a los grupos de izquierda de este Parlamento, que ademas han
tenido los dos responsabilidades de gobierno, uno durante muchos afos, como es el Grupo Socialista, y
otro incluso en un periodo corto de tiempo pero también sobre este tema, como era el Partido de Podemos,
hacen denuncia sin fundamento de la no implicacién del Gobierno andaluz en el fomento del alquiler, y lo
cierto es que ellos —como le he dicho— no hicieron absolutamente ninguno, ninguno, ninguno ;no? Y me
remito también a los datos, incluso a nivel nacional. Aqui, un presidente del Gobierno, el sefior Sanchez, que
viene a mitinear a los andaluces el fin de semana pasado, que viene a arengar a los andaluces contra el
Gobierno legitimo de la Junta de Andalucia, diciendo que no se hace absolutamente nada, y no escuchamos
ninguna de las propuestas que él tenia para Andalucia, ni incluso también en este tema, ;Por qué no dijo
nada del Plan 20.000, ese que han vendido cuarenta veces y que no acaba de terminarse? O no dijo nada de
qué va a ocurrir con la vivienda en Andalucia a través de los fondos europeos. No, €l vino a algo impropio,
creemos, de un presidente de un Gobierno de Espafia, como es a arengar a los andaluces mediante un
mitin absolutamente lleno de sectarismo y de tacticismo politico. Vuelvo a repetir: hechos son amores. Nos
gustaria, seflora consejera, que en la respuesta a esta pregunta nos trasladara qué es lo que se ha hecho a
lo largo de esta legislatura en este asunto, que estamos seguros, por las intervenciones que usted ha tenido
ya sobre este mismo asunto, hay sustancia para decir.

Muchas gracias.
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El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Sefiora consejera.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefioria, a diferencia de los distintos gobiernos socialistas, que en los Ultimos diez afios no promovieron
viviendas protegidas en Andalucia, este nuevo Gobierno ha promovido, en los dos ultimos dos afios y medio,
casi tres mil nuevas viviendas en alquiler a precio asequible en Andalucia. Lo hacemos a través del programa
gue ha destacado, que es pionero en Andalucia, impulsado por este nuevo Gobierno, con un claro cambio de
tendencia respecto al concepto de vivienda protegida y su promocion, y la necesidad de ser impulsado por
el Gobierno andaluz. Pero también es pionero en el conjunto nacional: somos la Unica comunidad auténoma
gque ha lanzado tres convocatorias de este programa de fomento del alquiler —2019, 2020, y el actual, que
estamos tramitando, de 2021—. En concreto, las dos primeras convocatorias se han destinado —2019,
2020— 47,7 millones de euros, que va a favorecer la promocion, tanto de promotores publicos como privados,
de 1.726 nuevas viviendas. Pero la convocatoria en marcha, pendiente solo de su resolucion definitiva, la de
2021, va a suponer la construccion de un millar de viviendas mas, y su presupuesto asciende a 31,7 millones
de euros. En total, en las tres convocatorias, casi ochenta millones de euros invertidos, gestionados por este
nuevo Gobierno.

Le informo respecto a la tercera convocatoria: hemos recibido 49 solicitudes de actuacion, provenientes
de las ocho provincias andaluzas. Las solicitudes han superado con creces la realizadas en las anteriores
convocatorias, las de 2019 y 2020, lo que demuestra el éxito, el interés de este programa, tanto por
ayuntamientos, diputaciones, que son los promotores publicos, como por promotores privados. Pero ademas,
en esta convocatoria se han presentado dos fundaciones como entidades promotoras de vivienda. Ahora, las
actuaciones seran evaluadas, seleccionadas por el comité, segun las bases reguladoras de la convocatoria.

El programa de fomento del alquiler esta siendo todo un éxito; incluso algunas promociones de la primera
convocatoria ya se han comercializado: 60 viviendas en Marismas de Odiel, en la capital onubense, este era
un caso de una promocion parada desde hace una década y que, gracias a la ayuda de este programa, el
promotor ha conseguido concluir y hoy ya estan las viviendas ocupadas por sus vecinos. Y decirles que ya
se encuentran en ejecucion 55 viviendas en Chiclana de la Frontera; 28 en Cadiz capital; 35 en La Madraza,
en Granada capital; 110 viviendas de un promotor privado en Coin; 16 en el Hospital de la Caridad de
Hornachuelos.

Decirles que las ayudas, les decia hasta ahora, en las dos convocatorias han sido 47,7 millones de
euros. Pero —con esto termino— su efecto es multiplicador; podemos decir que la inversién, solo en las
dos convocatorias, supera los 140 millones de euros. Se sumara la tercera cuando se ejecuten esas nuevas
promociones de vivienda. Es también este programa un impulso para dinamizar la construccién y para crear
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empleo en nuestra economia. Ademas, su objetivo prioritario, dar cumplimiento a la carencia de vivienda a
precio asequible, especialmente dirigido a los mas jévenes en régimen de alquiler. Luego este programa no
solo supone un cambio de tendencia en las politicas de vivienda del pasado, demuestra ser Util a la demanda
de viviendas, y ayuda también para la recuperacién econémica de Andalucia.

Muchas gracias, sefioria.
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11-21/POC-001898. Pregunta oral relativa al Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad en
Andalucia

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Siguiente pregunta, relativa al Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia. Grupo
Popular; su portavoz tiene la palabra.

La sefiora HIDALGO AZCONA

—Gracias, sefior presidente.

Buenos dias, consejera.

Sefiorias, como todos ustedes ya saben, el pasado 21 de mayo de 2019, el Consejo de Gobierno de la
Junta de Andalucia acordo formular el Plan de Infraestructuras y Movilidad de nuestra comunidad auténoma;
un nuevo plan que pretende desarrollar una red de infraestructuras para el transporte de personas y
mercancias, que responda ademas adecuadamente a las necesidades de movilidad y que, a su vez, sea
sostenible, inteligente, seguro y resistente al cambio climatico. Desde entonces, 21 de mayo de 2019 hasta
la fecha, han sido numerosos los documentos y los tramites realizados por esta Consejeria de Fomento, que
han generado un total de catorce documentos, que son absolutamente necesarios para que, finalmente, en
Andalucia podemos contar con ese plan de infraestructuras; documentos que van desde ese acuerdo inicial
de formulacion del afio 2019, y que termina con ese documento que ya, con caracter provisional, ha sido
publicado durante cuarenta y cinco dias, y que esta a punto de finalizar, y otros documentos, como el de
impacto ambiental, el impacto en la salud, versién preliminar, estrategia inicial, etcétera. Ya desde el inicio de
su andadura, esta Consejeria de Fomento lo tuvo muy claro, y asi manifesto literalmente nuestra consejera,
la sefiora Carazo, publicamente, en reiteradas ocasiones, que su objetivo primordial como consejera iba
a ser concretar y planificar la ejecucion del nuevo plan de infraestructuras a corto, medio y largo plazo,
buscando ademas la financiacién mas acertada que nos permita ejecutarlo en tiempo y forma. Para este
grupo parlamentario esa es la gran diferencia con el Plan PISTA 2016-2020, un plan de infraestructuras
disefiado y ejecutado bajo el mandato del sefior Lopez, como anterior consejero de Fomento de la Junta
socialista, que conté con un presupuesto total de 1.300 millones, y que a fecha 31 de diciembre de 2018,
justo cuando el sefior Lépez dejo de ser consejero, tan solo se ejecuto al 44%. O sea, que de 1.300 millones
de euros, el sefior Lopez se dejo sin ejecutar mas de quinientos ochenta millones. ;Cuantos kilémetros
de carretera o de red ferroviaria se hubieran podido arreglar, construir o rehabilitar en nuestra comunidad
andaluza con esos 580 millones? Qué lastima que no esté presente aqui en estos momentos el sefior Lopez,
porque le iba a decir que eso si es una vergiienza, eso si que es una verglienza para todos los andaluces,
que deje de ejecutar mas de quinientos ochenta millones de euros, siendo consejero de Fomento.

Sefiora Carazo, queremos agradecerle a usted su trabajo y a su equipo, y el enorme esfuerzo realizado,
porque gracias a ello, hoy Andalucia cuenta ya con un nuevo plan de infraestructuras que se caracteriza por
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ser un plan ambicioso, un plan realista y un plan participativo y de consenso. Y no lo digo yo, ni lo dice el
Partido Popular, ni lo dice la consejera, lo dicen precisamente quien debe de decirlo, los expertos en esta
materia, como el Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Publicas de Andalucia y el Colegio de Graduados
e Ingenieria Civil, cuyas palabras textuales, publicadas ya en medios de comunicacion son que el nuevo plan
esta cimentado en una base financiera solida, con una programacion realista, y que pondra las bases de una
nueva orientacién en la politica de infraestructuras.

Por todo ello, sefiora Carazo, queremos, desde el Grupo Parlamentario Popular, conocer con exactitud la
situacion actual en la que se encuentra ese plan de infraestructuras.

No sin antes, lamento de nuevo que no esté aqui el sefior Lopez, pero si queria hacerle un ruego, que deje
de faltar de una vez por todas a la verdad, que deje de faltar al respeto, no solo a la consejera, sino a quien
representa nuestra consejera de Fomento, que son millones de andaluces. Hoy, como es costumbre, el sefior
Lépez se acaba de pasar también veinte pueblos en esta comision. Pero bueno, en su conciencia queda, si
es que latiene.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Sefiora consejera, tiene la palabra.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefioria, el 21 de mayo de 2019, el Consejo de Gobierno acordé aprobar la formulacién de un nuevo plan
de infraestructuras, el denominado PITMA. Gracias al importante trabajo desarrollado por el equipo redactor
del PITMA, hoy podemos congratularnos por tener en fase de informacion publica el borrador preliminar del
plan, el estudio ambiental estratégico y el estudio de impacto en la salud. Este periodo de informacion publica
se inicio el pasado 23 de julio, tiene una duracion de cuarenta y cinco dias habiles, por lo que finaliza este 24
de septiembre.

La situacion de desidia que marcé la gestion de los gobiernos socialistas llevé al fracaso de los planes de
infraestructuras desarrollados. Cuando asumimos las competencias de gobierno, la ejecucién presupuestaria
del plan anterior del PISTA era solo del 44% de las inversiones. Muchas de las actuaciones que se recogian en
el anterior documento de planificacidon de infraestructuras ni siquiera contaban con los proyectos redactados
o estaban abandonados, caducados en los cajones; muchos de ellos, sefioria, estoy de acuerdo con usted,
desgraciadamente, de la provincia de Jaén.

Ante la situacion encontrada, desde el Gobierno del cambio propusimos un nuevo plan de infraestructuras,
gue a diferencia de los anteriores nace con esa vocacion realista para su desarrollo, que se ejecute lo que
prevé, que sea medioambientalmente sostenible y que sea también la columna vertebral de la vertebracion
de Andalucia, de sus comarcas, de sus ciudades, de sus pueblos. En la elaboracién del plan han participado,
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usted lo ha destacado también, esa participacion, 6rganos, entidades de la Administracién autonomica,
colectivos, agentes sociales, econdmicos, asociaciones de consumidores, de usuarios. El Gobierno del
cambio apuesta por estos procesos participativos, también en el desarrollo de las politicas de infraestructuras
y en su planificacion. Es sello, también, de identidad de este Gobierno.

El objetivo de este plan es establecer las estrategias en materia de infraestructuras, de movilidad y
transporte hasta 2030. Se conforma con cuatro bloques: los dos primeros contextualizan la propuesta del
plan, el tercer bloque establece seis objetivos estratégicos especificos, que se desarrollan en 45 programas.
Decirle, por ultimo, que ese Ultimo bloque se ocupa de las inversiones previstas y también de sus fuentes de
financiacion. Se estima que seran necesarios 5.474 millones de euros, tres veces superior a lo contemplado
en el PISTA, que procederan en gran medida de los fondos europeos. Esta apuesta viene acompafiada de un
fuerte compromiso de ejecucion de infraestructuras fundamentales para Andalucia.

Sefioria, por Gltimo, mafiana 9 de septiembre tendremos unajornada de nuevo participativa, de presentacion,
para profundizar en el PITMA en la sede de la consejeria, a la que les animo a todos a participar.

Muchas gracias.
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11-21/POC-001899. Pregunta oral relativa al Ave a Almeria

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Siguiente pregunta, relativa al Ave a Almeria, proponente Grupo Popular.
Su portavoz tiene la palabra.

El sefior HERRERA DE LAS HERAS

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefiora consejera, este verano conocimos una nueva paralizaciéon de dos de los tramos de las obras del
Ave a su paso por la provincia de Almeria, concretamente el Nijar-Rio Andarax y Pulpi-Vera. Ademas, ni
siquiera contamos alin con un proyecto redactado, disefiado, para la llegada del Ave a la ciudad de Almeria.
No sé si es que el ministerio pretende que se llegue a Huércal de Almeria y dejar fuera la ciudad. Y eso por
lo tanto es un nuevo retraso y un nuevo incumplimiento.

Los almerienses estamos hartos, cansados de que afio tras afio, década tras década, la provincia
de Almeria sea discriminada y olvidada en materia de infraestructuras. Mire, durante los Ultimos afos
Almeria ha perdido el 40% de los viajeros por tren. La via aérea, las conexiones aéreas, aparte de ser muy
caras, son escasas y son dificiles de conseguir para la capital de Espafia. Y en el ambito del transporte
por carretera todos los almerienses recuerdan el puente de Rioja, la A-92, que, mientras que el resto de
provincias tenian conexidén ya por autovia, nosotros teniamos que hacer todavia un ceda el paso para
acceder a la ciudad de Almeria.

Y por eso vemos con envidia como el Ave va llegando al resto de provincias andaluzas, en algunos
casos, y de otros territorios, mientras Almeria sigue siendo olvidada por el ministerio del sefior Sanchez,
por el Gobierno del sefior Sanchez. A diferencia de eso, vemos como desde el Gobierno de la Junta
de Andalucia, concretamente desde su consejeria, cumplen con los compromisos olvidados del anterior
Gobierno, la Vera-Garrucha, la autovia del Almanzora, las obras del consistorio de la capital, que llevaban
décadas olvidadas.

Y por eso queria, ademas de preguntarle por su opinién acerca de este nuevo retraso en las obras del
Ave, hacerle un ruego, pedirle que llame a la ministra de Fomento y usted le explique cédmo se compromete
un gobierno, el de la Junta de Andalucia, con una provincia, con la provincia de Almeria.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Sefiora consejera, tiene la palabra.
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La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefioria, en efecto, la provincia de Almeria ha sido demasiados afos olvidada por la falta de voluntad
y también la dejadez de los gobiernos socialistas. El compromiso del Gobierno, del nuevo Gobierno de la
Junta de Andalucia, pasa por la vertebracion de Andalucia, y Almeria la consideramos basica, clave en
inversion, de ahi el esfuerzo que hemos realizado para concluir proyectos histéricos abandonados, que usted
ha manifestado, pero también para iniciar la conclusion de ese proyecto de la autovia del Almanzora, que se
encuentra en su fase segunda en ejecucion, y a punto de finalizar la primera fase. De ahi que la apuesta del
Gobierno de la Junta de Andalucia por la provincia de Almeria es determinante.

Pero decirles que hemos mostrado en mas de una ocasion, y lo he hecho con el alcalde de la ciudad, la
preocupacion por la llegada de la alta velocidad a la provincia almeriense. Hasta el momento, lo que hemos
conocido son proyectos erraticos que demuestran falta de compromiso y voluntad politica del Gobierno de
Sanchez con este proyecto, que es estratégico, vital, y que debe llegar cuanto antes la alta velocidad a la
provincia almeriense. La indignacion de la sociedad almeriense es extrema en este momento. Tras admitir
el Gobierno central en julio la paralizacion de dos tramos en ejecucion entre Nijar-Rio Andarax y Pulpi-Vera,
nos indican que ahora se ha reactivado. Pero si decirles que tenemos que contar, y asi se lo he solicitado a la
ministra, con una planificacion clara de esa infraestructura para que se consiga el objetivo que se ha marcado
este Gobierno, la fecha indicada de este Gobierno, de llegar la alta velocidad a la provincia de Almeria en 2026.

Sefioria, yo tengo que recordar también que se debe completar la integracién también ferroviaria por
Almeria, también de la alta velocidad. Ahi, como sabe, participa la Junta de Andalucia con el Ayuntamiento
almeriense en la sociedad Almeria Alta Velocidad. Por cierto, indicarle en esta respuesta parlamentaria,
sefioria, que vamos a solicitar de nuevo una convocatoria urgente de Almeria Alta Velocidad, para conocer
esa planificacion en lo que afecta a la integracion en la propia ciudad de Almeria. Se debe resolver esa
integracion cuanto antes, también su financiacion. El Gobierno de Espafia cuenta con una ingente cantidad
de fondos dirigidos a la mejora ferroviaria y a la infraestructura ferroviaria de nueva ejecucion, donde Almeria
podria verse beneficiada en la ejecucion de estos fondos.

Es vital tener compromiso, voluntad politica con esta infraestructura, que no debe retrasarse ni un dia
mas. Y decirle, en efecto, que la gestiéon de infraestructuras de esta importancia a veces supone problemas
en su ejecucion, problemas que han de resolverse con la maxima celeridad, con gestion, situandose la
Administracién al frente de la ejecucién de esas obras, tal y como hace el Gobierno de la Junta de Andalucia
en la ejecuciéon del metro de la ciudad de Malaga, obra de gran dimension en su ejecucién, o como ha
demostrado en la propia provincia almeriense al frente de la ejecucion de la obra de la autovia del Almanzora.

Muchas gracias, sefioria.
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11-21/POC-001900. Pregunta oral relativa al cercanias de Cérdoba

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Siguiente pregunta, relativa al cercanias de Cérdoba, el Grupo Popular, su portavoz tiene la palabra.

La sefiora JURADO FERNANDEZ DE CORDOBA

—NMuchas gracias, presidente.

Muy buenos dias, consejera.

Pues al hilo del que usted venia hablando de los compromisos que tienen que tener las Administraciones,
hoy queriamos aprovechar la ocasion de esta comisidn para compartir y conocer una opinién de la
consejeria y de la Junta de Andalucia respecto a una inversion fundamental, una conexion importantisima
en mi provincia, en Cérdoba, estamos hablando del corredor del cercanias que atraviesa nuestra provincia
en toda la vega del Guadalquivir, desde Villa del Rio hasta Palma del Rio, por todos los municipios que
hay a su paso. Son indudables los argumentos por los que nos hace apostar a todos por este tipo de
infraestructuras, por este tipo de transporte, para el beneficio de los intereses sociales, econémicos, para
el beneficio de afianzar las poblaciones y de mejorar la conectividad entre los pueblos y la capital. Digo
gue para todos esos argumentos son los que apoyamos. Y esta demanda, que es una demanda historica,
ademas es una demanda de todos, todos los ayuntamientos, la propia diputacion. Organismos gobernados
en unas ocasiones por el Partido Popular, otras por el Partido Socialista o por Izquierda Unida, han contado
con acuerdos y con respaldos en acuerdos en cada uno de sus plenos de los municipios, de la propia
diputacion. Iniciativas en este propio Parlamento, en esta comision, durante los dltimos afios, en las que
hemos manifestado nuestro respaldo. Pero qué hay de esa inversion? Lo Unico que hay es que cuando
el Gobierno del Ayuntamiento de Cdrdoba, gobernado por el Partido Popular, llegé en el afio 2011 hizo
una apuesta econémica de la mano del Gobierno de Espafia, de Mariano Rajoy, haciendo una declaracion
de la oferta de servicio publico a unos de esos tramos de este cercanias que pasaba por el municipio de
Cordoba. Con lo cual, el Partido Popular tiene un compromiso que ha manifestado no solo en esos plenos
y en estos 6rganos, sino que ademas lo ha puesto encima de la mesa con esas declaraciones de oferta de
servicio publico en uno de los tramos, y de apuesta econdémica.

¢Qué ha pasado desde que esta el Gobierno socialista y comunista en Espafia? Pues no ha pasado nada,
jverdad?

Consejera, hemos visto durante los afios 2018, 2019 y 2020 nada mas que buenas palabras por parte
del Gobierno de Espafia. Pero, sorprendentemente, este afio 2021 hemos visto, después de una respuesta
parlamentaria del propio Partido Socialista, de un propio compafiero socialista, que a este proyecto, que
a esta infraestructura del cercanias en la provincia de Cordoba, de la Vega del Guadalquivir le dan una
patada para adelante; una patada, porque no lo ven viable, como muchas otras inversiones en la provincia
de Cordoba.
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Y nosotros queremos conocer cual es..., consejera, qué opinion le merece a usted esta falta de compromiso
y esta falta de apuesta por esta inversion. Y, sobre todo, trasladarles a los andaluces, una vez mas, el cambio
que hay y el cambio en los modelos de gestién, porque frente a esa falta de compromiso e inversién del
Gobierno de Espafia, lo que tenemos es una Junta de Andalucia que si apuesta: estamos viendo esa ronda
norte en Cordoba, estamos viendo esa autovia del Olivar, estamos viendo esa ronda en Pozoblanco, ese
acceso a La Rambla, esas angosturas en Priego; hoy mismo un anuncio de ayudas en La Granjuela de mas
de ochenta y ocho mil euros.

Consejera, ¢qué opina de esa falta de apuesta por esta inversion por parte del Gobierno de Espana?

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Sefiora consejera.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—Gracias, sefior presidente.

Sefioria, actualmente el Ministerio de Fomento, a través de Renfe Operadora, presta servicio de media
distancia entre las localidades de Jaén y Cadiz, con paradas en Palma del Rio y Villa del Rio. En total, los
servicios diarios entre ambas poblaciones son de cuatro por sentido.

Como ya he indicado al Gobierno de Sanchez, usted misma, descarta establecer cercanias entre Palma
del Rio y Villa del Rio. {Como lo justifica? Sefala que los datos disponibles sobre la demanda existente y
la poblacién atendida no justifican la declaracién de obligacion de servicio publico, dando la espalda a la
provincia de Cdrdoba, una vez mas. Esta es la respuesta que ha dado el Gobierno de Sanchez a sus propios
diputados nacionales.

Decirles que el Gobierno de Sanchez basa la declaracion del servicio publico exclusivamente en criterios
de eficiencia global y sostenibilidad; valora los costes y los beneficios derivados de su uso frente al transporte
ferroviario. Es decir, segun el criterio del Gobierno de Espafia, con los datos disponibles referentes a la
demanda existente, asi como a la poblacién atendida, no justifican a priori, desde el plano técnico, el
establecimiento de un servicio de cercanias.

Esto... Seforia, con absoluta claridad y rotundidad tengo que decir que pido al Gobierno de Espafia —y se
lo trasladaré a la nueva ministra— que revise, que revise esa decision, y que tenga en cuenta otros criterios,
criterios que también deben prevalecer en la gestion del transporte ferroviario y en el caso de ampliar las
cercanias; decisiones como favorecer la movilidad, el conjunto de la provincia de Cérdoba; decisiones también
como reducir las emisiones de CO,, apostando por un transporte que es menos contaminante, sacando
coches de nuestras carreteras, de las circunvalaciones; apostar por la vertebracién también real de Cérdoba
y de sus municipios mas cercanos.
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Pero, usted lo ha dicho: se necesita compromiso y voluntad politica. Este es un proyecto abandonado
desde hace afios por los socialistas, y que Cdrdoba, la ciudad de Cérdoba, la provincia de Cérdoba, necesitan.

Hay otros proyectos que también, en esa agenda con la ministra, le expondré como prioritarios para la
provincia de Cérdoba: la conversién en autovia de la Nacional 432 Granada-Badajoz —por cierto, una de las
vias con mayor siniestralidad de la provincia—; la variante oeste, estoy preocupada..., este Gobierno apuesta
por el desarrollo logistico de El Higuerén y necesitamos darle acceso con la variante oeste, con ese viario de
doble carril que tiene que unir la carretera del aeropuerto con Palma del Rio; la variante sur, esa via que los
cordobeses esperan desde los afios noventa. Destaco estas tres, entre otras infraestructuras importantes.

Es, por tanto, el compromiso de este Gobierno seguir apostando por favorecer esa vertebracién del
conjunto de Andalucia, también de la provincia de Cérdoba, y tomar decisiones que favorezcan también la
movilidad. De ahi que las cercanias sean esenciales y sea un proyecto que entiendo necesario y prioritario
—asi deberia ser— del Gobierno de Sanchez con la provincia de Cérdoba.

Muchas gracias.
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11-21/POC-001918. Pregunta oral relativa al corredor ferroviario Sevilla-Huelva-Faro

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Siguiente pregunta, relativa al corredor ferroviario Sevilla-Huelva-Faro.
Proponente, el Grupo Ciudadanos.
Y su portavoz, el sefior Diaz, tiene la palabra.

El sefior DIAZ ROBLEDO

—Gracias, sefior presidente.

Buenas tardes, sefiora consejera.

Hoy, mi grupo parlamentario, el Grupo Parlamentario de Ciudadanos, queria preguntarle en qué se va
a concretar el apoyo y qué acciones va a llevar a cabo su Gobierno para apoyar algo que es bueno para
Andalucia, es bueno para Portugal, que es ese corredor ferroviario Sevilla-Huelva-Faro.

Gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Sefiora consejera.

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefioria, Huelva necesita de conexiones ferroviarias de primer nivel, que conecten a los onubenses,
pero también que les acerquen a sus vecinos portugueses. Hasta parlamentarios portugueses del Partido
Socialdemdcrata se han mostrado también favorables y han apoyado la iniciativa de ese corredor ferroviario
Sevilla-Huelva-Faro.

El Gobierno de la Junta de Andalucia ha adquirido el compromiso firme de reivindicar esta infraestructura
ferroviaria ante los gobiernos de ambos Estados, mas aun teniendo presente nuestra permanente reclamacion
al Gobierno de Pedro Sanchez para que impulse, de una vez por todas, el proyecto constructivo de alta
velocidad Sevilla-Huelva. En este marco de oportunidad, resulta ain mas propicio, al asumir el Gobierno de
la Junta de Andalucia la presidencia de la Eurorregién Alentejo-Algarve-Andalucia en el bienio 2020-2022.

Esta inversidn es necesaria y se convertiria, sin duda alguna, en el mayor impulso a las comunicaciones
de Huelva, posicionandola como un elemento de lucha contra la insularidad de las Islas Canarias y eje
fundamental de las conexiones con Africa occidental y los paises de Latinoamérica; también como
referencia nacional y europea en el empleo de combustibles limpios; impulsor también de corredores para
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mercancia perecedera, con la entrada en funcionamiento de la Ciudad del Frio, como polo neuralgico para
el desarrollo del area logistica de Majarabique, que se tienen que aprovechar, tanto el puerto de Sevilla
como el puerto de Huelva, por su situacién estratégica, para reforzar las relaciones bilaterales entre Espafia
y Portugal, entre Andalucia, el Algarve, Alentejo y el suroeste peninsular, para convertir en una eurorregion
de prosperidad y de desarrollo. También para favorecer el turismo, para potenciar econémicamente a la
provincia de Huelva.

Creo que los argumentos son suficientes e importantes para que el Gobierno de Espafa analice la
viabilidad de esta conexion ferroviaria, que es transfronteriza y que va a contribuir a la transformacion de
nuestro tejido productivo hacia otros segmentos y nichos de actividad de valor afiadido.

Es, por tanto, que el Gobierno de Sanchez debe corregir la falta de impulso ante el proyecto de alta
velocidad y de mejora de la conexiéon Sevilla-Huelva, que sigue en fase muy embrionaria, en fase de
tramitacion ambiental.

Y, por otro lado, en el ambito de nuestra planificacién de infraestructuras, sefiorias, decirles que el nuevo
documento de planificacion, el PITMA, en fase de informacion publica y estudio ambiental, ha incluido este
proyecto, la conexion ferroviaria, aun siendo competencia del Estado, por ser estratégica y prioritaria también
para el conjunto de Andalucia.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, consejera.
Sefior portavoz.

El sefior DIAZ ROBLEDO

—Gracias, sefior presidente.

Gracias, sefiora consejera.

Sin duda, es un proyecto clave para vertebrar toda la parte suroeste de Andalucia, y que de forma
transfronteriza nos conectemos. Como la sociedad civil ha puesto de manifiesto, los empresarios de ambos
lados del rio Guadiana, hay mucho potencial que explotar entre las dos regiones. Huelva término debe dejar
de ser Huelva término, una estacién de punto final. Huelva necesita infraestructuras, buenas infraestructuras.
El potencial que tiene y el potencial de desarrollo y de creacidon de economia y empleo lo estan mostrando los
ultimos datos de las exportaciones: estamos a la cabeza de las exportaciones. Es verdad que ya estamos en el
corredor atlantico para transportar mercancias, pero necesitamos que las personas lleguen bien y facilmente
a Huelva, para crecer, para poder desarrollar todo el potencial que tiene la provincia. Y ha sido la sociedad
civil la que ha estimulado la accion de los partidos politicos y también de los gobiernos, y yo me congratulo de
que el presidente de la Junta de Andalucia, presidiendo en este bienio la eurorregién, se haya comprometido,
y que el Gobierno de Andalucia también, a través de los fondos Next Generation, esté trabajando en esa linea
y que su consejeria, a pesar de que son competencias estatales, esté también trabajando.
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Yo le animo a que siga en esa reclamacion constante, porque mejorar la conectividad —y, en este caso,
transfronteriza— nos va a hacer muy bien a ambos lados del Guadiana. Asi se han manifestado parlamentarios
portugueses socialdemdcratas. Yo le animo al Partido Socialista, que gobierna en Madrid junto con Unidas
Podemos, a que esta reclamacion legitima de Huelva, de la sociedad civil de Huelva, que ya firma..., hay un
manifiesto firmado donde estan todos, todo el tejido de Huelva esta ahi..., a darle salida a esa reclamacion legitima
de Huelva; ya no solo al AVE Sevilla-Huelva, sino a esa conexién necesaria con Portugal, también para evitar
ese efecto rincon que tiene la provincia de Huelva y pueda desarrollar todo su potencial, habida cuenta, sefiora
consejera, de que, como se expresd en una reunion que tuvo el consejero Javier Imbroda con el presidente de la
Real Federacion Espafiola de Futbol, en el horizonte de 2030 esta la posible organizacion del Mundial de Futbol
Espafia-Portugal, y el Estadio de la Cartuja seria un buen sitio para que se celebrasen los partidos.

Es necesario que todo el potencial que tengamos, también en infraestructuras, lo pongamos a disposicion
de hitos como este, pero también y, sobre todo, del desarrollo de los territorios, del desarrollo de Huelva y de
Sevilla.

Gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias.
Sefiora consejera, ¢quiere afadir algo?

La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—Tenga claro, sefioria, el propésito de este Gobierno de empujar al Gobierno de Pedro Sanchez a tomar
interés por la mejora de las conexiones ferroviarias de la provincia de Huelva.

Volver a destacar, como prioritario, licitar la redaccion del proyecto constructivo, contar con el proyecto
constructivo que mejore la conexidon de Sevilla con la provincia de Huelva, asi como encargar el estudio, que
es necesario, previo, para favorecer esta infraestructura tan importante, que también conecta con Portugal.

Muchas gracias.
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11-21/POC-001960. Pregunta oral relativa al transporte publico deficiente en la provincia de Granada

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Siguiente y ultima pregunta, relativa al transporte publico deficiente en la provincia de Granada.
Proponente, el Grupo Vox de Andalucia.
Su portavoz tiene la palabra.

El sefior OCANA CASTELLON

—Gracias, sefior consejero.

Verd, sefiora consejera, mucho me temo que la provincia de Granada no esta siendo cuidada lo que
debiera por parte del Gobierno, de este Gobierno de la Junta de Andalucia. Y lo digo porque aqui estan
sucediendo cosas inauditas. Se une ya la falta de atencion primaria en la sanidad en varias localidades de
nuestra provincia, también la falta de un transporte publico de calidad, digno de los habitantes de las zonas
donde se estan viendo afectados por estos recortes.

Mucho me temo que la pandemia ha servido, y esta sirviendo, de excusa no solamente para este Gobierno
sino, al igual que esta ocurriendo con el Gobierno de Espafia, para realizar recortes en servicios esenciales
que, de alguna forma son deficitarios, pero no por ello debemos dejar de prestarlos porque son imprescindibles
para los ciudadanos a los que les afecta.

El problema es que se nos llena la boca de hablar de la Espafa vaciada; en este mismo Parlamento
tenemos una comision sobre el reto demografico, en el que estamos buscando soluciones para evitar la
despoblacién en muchas zonas de Andalucia. Sin embargo, después tenemos servicios esenciales que
no estan a la altura de las circunstancias, como es el servicio de transporte publico; en el caso que nos
ocupa, del transporte publico en algunas comarcas de la provincia de Granada. Al final, lo Unico que estamos
consiguiendo con esto es hacer un llamamiento para que esas personas abandonen sus pueblos, sus lugares
de origen y vayan a otros sitios donde tengan mayores servicios.

Sefiora consejera, Los Guajares, Niguelas, el Valle de Lecrin también merecen un transporte publico de
calidad y nosotros esperamos, le pedimos, que esta consejeria subsane lo antes posible las deficiencias. Ya
de paso, les explica usted a esos habitantes de esas zonas, que usted como yo conoce muy bien, qué es lo
gue esta pasando y por qué no tienen el servicio de transporte publico que merecen.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias.
Sefiora consejera, tiene la palabra.
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La sefiora CARAZO VILLALONGA, CONSEJERA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION
DEL TERRITORIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Sefioria, este es un problema que viene de largo, sobre todo el que afecta a Los Guajares, nos hemos
reunido en numerosas ocasiones con su alcalde para buscar una solucién. Y le garantizo que no es falta de
cuidado ni descuido por parte de este Gobierno, que se preocupa y se ocupa por el conjunto de la provincia
de Granada, y especialmente por el medio rural, y donde esta realizando fuertes e importantes inversiones
en ese medio rural, tan importante para este Gobierno.

Yo le explico. La concesion de este servicio de transporte regular de viajeros es el ejemplo de ese descuido
que usted decia, pero que viene motivado por el Gobierno socialista. Estamos hablando de una concesion que fue
adjudicada el 18 de mayo de 1987. El 17 de enero de 2019 el concesionario pierde su autorizacion de transporte
de viajeros, requisito esencial para la realizacion de cualquier transporte de viajeros. Esta circunstancia provoca
el abandono del servicio por parte de la operadora que realizaba de forma anémala, precaria, ese servicio desde
2019 entre Los Guajares y Motril. La sucesién de estos acontecimientos se produjo antes de la toma de posesién
de este nuevo Gobierno. El 27 de febrero de 2019 se autoriza de manera provisional y en precario un nuevo
servicio de Los Guajares, Salobrefia y Motril, de lunes a sadbado. Pero decirles que, en plena pandemia, el 30 de
noviembre de 2020, la concesionaria del servicio abandona, previa comunicacion, el servicio que venia prestando.

Tomamos una decisién rapida, urgente: adjudicar dentro del programa de «Andalucia rural conectada»
un servicio de taxi a la demanda, para realizar el servicio de transporte publico regular interurbano entre Los
Guajares y Motril para cubrir ese servicio de Los Guajares y Motril en horario exclusivo de tardes y tres dias a la
semana, conforme nos demandoé el Ayuntamiento de Los Guajares. El éxito de este servicio de taxi a la demanda
entre Los Guajares y Motril ha duplicado el niumero de expediciones desde mediados de julio de 2021, pudiendo
utilizarse por los usuarios en dos expediciones de ida, a las 8:00, a las 9:30, y en dos de vuelta, 13:30 y 15:00.

Desde este Gobierno hemos intentado buscar soluciones, soluciones que fueran juridicamente posibles
ante una situacién anémala de concesién abandonada de transporte publico, pero siempre pensando en
los ciudadanos, pensando en garantizar ese transporte publico en una zona, hasta que se pueda resolver
de forma definitiva. La resolucion de forma definitiva pasa por la revision del mapa concesional y por sacar
nuevas concesiones de autobuses, que fue el responsable el Gobierno anterior, que dej6 caducar.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, consejera.

Un pequefio receso, y continuamos el orden del dia.

Para que se organicen, como siempre, la votacion la haremos al final de la proposicion no de ley, al igual
gue hay una solicitud, que tengo constancia, si estais de acuerdo todos los portavoces, de que la cuarta pase
a ser la primera en el debate. Bien, pues un pequefio receso y continuamos el orden del dia.

[Receso]
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11-21/PNLC-000204. Proposicion no de ley relativa a promover la conexion ferroviaria de Marbella

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Sefiorias, vamos a continuar con el orden del dia.

Continuamos con el orden del dia. Como ya hemos dicho, se cambia el orden, de tal manera que el debate
se producira al revés; es decir, la cuatro es la uno, la tres es la dos, etcétera, etcétera. Es decir, al revés, le
damos la vuelta al orden del dia de las proposiciones no de ley, que al final son las cuatro. Y comenzamos
con la primera proposicion no de ley, relativa a promover la conexion ferroviaria de Marbella. Proponente, el
Grupo Ciudadanos; y su portavoz tiene la palabra.

El sefior HERNANDEZ WHITE

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Traemos hoy una proposicién no de ley a esta comision en el Parlamento andaluz sobre una demanda
histérica de la sociedad civil, sobre la necesaria conexion ferroviaria de Marbella, de Marbella con todo el
corredor de la Costa del Sol y con la ciudad de Algeciras, ya en la provincia de Cadiz.

Insisto en que es una demanda de la sociedad civil desde hace muchos afios. Y es una demanda
insatisfecha, porque la ciudad de Marbella es la mayor ciudad de Espafia sin tren. Esa es la realidad, sin
conexion ferroviaria. La ciudad de Marbella es la mayor ciudad de nuestro pais sin conexion ferroviaria.
Ademas, la Costa del Sol tiene una elevadisima poblacion censada, elevadisima poblacién flotante, y un
altisimo nivel de turismo durante todo el afio; especialmente en verano, pero durante todo el ano.

Por tanto, estamos hablando de que es mucha la necesidad de movilidad en todo el corredor litoral,
que ahora mismo no es satisfecha, porque ahora mismo esos desplazamientos se tienen que realizar,
fundamentalmente, en vehiculo privado, fundamentalmente, en coche, y la demanda es muchisima.

Por tanto, ademas también desde el punto de vista medioambiental, la elevada cantidad de emisién
contaminante que se produce hace pensar que es necesario, no solo porque lo demanda la sociedad civil y
porque es necesario para mejorar la movilidad, sino también en términos medioambientales, una conexion
de este tipo: un tren que vaya por el litoral y que conecte la ciudad de Marbella dentro de la Costa del Sol,
tanto con Malaga capital como con Algeciras. Recordemos que hay un cercanias que va desde Malaga hasta
Fuengirola, aunque lamentablemente sufre continuamente muchos recortes en sus trayectos y en sus trenes.

Esta iniciativa, como decia al principio, es histérica, es desde hace muchisimo tiempo. Y parte de la sociedad
civil; es decir, no es una iniciativa de un partido politico, ni de dos, ni de tres, ni del que esta en la oposicion, ni
del que esta en el Gobierno; es una demanda de la sociedad civil. Y, en este sentido, los ciudadanos estan ya
hartos de ver cOmo se promete, se promete, se promete, pero nunca se hace nada y nunca se avanza. Si es
cierto que se hacen cosas, si es cierto que hay un estudio de viabilidad, pero no se avanza.

Y eso es lo que estamos demandando también con esta proposicién no de ley: avanzar en el proyecto;
hablar de cuales son las alternativas que existen —si por el interior, por el litoral...—; hablar de una posible
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colaboracién publico-privada, explorar todas las posibilidades. Y, sobre todo, tal y como proponemos en la
proposicion no de ley, aprovechar el impulso que suponen los fondos europeos Next Generation para, dentro
de la estrategia de movilidad sostenible, segura y conectada, que contara con 13.000 millones de euros para
Espafia, pues abordar este proyecto. Aprovechar que hay disposicion de fondos europeos para proyectos,
precisamente, de este tipo y especialmente en entornos urbanos y metropolitanos, que es de lo que se trata.
Es lo que supone la Costa del Sol, que es una gran conurbacién urbana donde viven muchas personas que
trabajan, que no son turistas, que trabajan, que van todos los dias a trabajar y tienen dificultades de movilidad
porque solo existe el transporte privado.

Por tanto, traemos esta proposicion no de ley porque..., representando a esa sociedad civil, a esa
plataforma que existe por el tren litoral de la Costa del Sol, porque los ciudadanos estan ya hartos, hartos
de promesas. Y estamos ahora ante un momento que es preciso que sea aprovechado: una disposicion de
fondos europeos, precisamente en la que cuadra muy bien una iniciativa de movilidad sostenible de este
tipo, que, ademas, recordando que existe ya una linea de cercanias hasta Fuengirola —y que es de las mas
rentables de Espafia, porque la movilidad en ese entorno urbano es muy elevada—... Por tanto, desde todos
los puntos de vista es necesario abordar este proyecto y abordarlo ya de una forma sensata, y también
transparente, por parte de las administraciones publicas.

Por tanto, esta es la proposicion no de ley que hemos traido y deseando que sea apoyada por todos los
grupos politicos.

Gracias, presidente.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Por un tiempo maximo de tres minutos, comenzamos el turno de portavoces de los distintos grupos. El
Grupo Vox Andalucia; y su portavoz tiene la palabra.

El sefior MOLTO GARCIA

—NMuchas gracias, sefior presidente

Buenos dias.

Todavia era yo joven cuando, alla por el afio 1990, se hablaba ya del corredor litoral para conectar Malaga,
el aeropuerto, toda la costa hasta Estepona, y posteriormente hasta Algeciras. Durante muchos afios ha
formado parte de los programas electorales de todos los partidos politicos, hasta el punto de que ya hasta los
ciudadanos se rien cuando lo oyen.

En Vox, también nos parece primordial para la Costa del Sol. Sin embargo, al vicepresidente de la Junta
de Andalucia, don Juan Marin, no le parecia prioritario el 30 de septiembre de 2019, antes de la pandemia,
cuando manifesté en Marbella que «la Costa del Sol, en materia de infraestructuras, no hay provincia mas
asequible que Malaga. Habra que mejorar, pero este no es el gran problema del turismo en estos momentos».
Celebramos que dos afios después, en septiembre de 2021, al Grupo Parlamentario Ciudadanos ya si le
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parezca importante y urgente, y considere que —entre comillas— no existe en la provincia de Malaga un
sistema de transporte publico sélido, y que —vuelvo con las comillas— sea una de las areas metropolitanas
de Europa con menor uso del transporte publico, siendo la ciudades mas afectadas Benalmadena, Fuengirola,
Marbella y Estepona.

Por nuestra parte, el Grupo Parlamentario Vox en el Congreso presento, el 15 de abril de 2020, una bateria
de preguntas al Gobierno de Pedro Sanchez para que precisara en qué tramo se encontraba el proyecto
del corredor ferroviario de la Costa del Sol, y solicitandole informacién expresa sobre las fechas previstas
de entrada en servicio de los distintos tramos que compondrian dicha infraestructura. Lamentablemente,
el Gobierno contesté limitandose a sefialar que se esta redactando el estudio informativo relativo al nuevo
acceso ferroviario a Marbella y Estepona; es decir, estamos como hace treinta afios.

El Gobierno de la Junta lleva toda la legislatura quejandose del maltrato que recibe Andalucia por parte
del Gobierno de Pedro Sanchez, por lo que esta declaracién de intenciones en forma de proposicién no de
ley no deja de ser un brindis al sol. Primero, porque, como todo el mundo saben, no obliga al Gobierno, y
Pedro Sanchez ni siquiera la va a tener en cuenta. Y, segundo, porque la propia proposicion es muy ambigua:
que el Gobierno promueva las condiciones necesarias para desarrollar el corredor ferroviario, o que lo haga
con los presupuestos, o que lo haga con los Fondos de Proxima Generacion —Next Generation, en inglés—.
En definitiva, a pesar de todo, apoyaremos esta iniciativa y seguiremos exigiendo al Gobierno de Sanchez,
desde el Congreso de los Diputados, que el tren litoral de la Costa del Sol sea por fin una realidad.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Por el Grupo Unidas Podemos, su portavoz tiene la palabra.

El sefior AHUMADA GAVIRA

—Gracias, presidente.

Buenas tardes ya a todas y todos.

La demanda no es de los afios noventa, sino de hace casi 150 afios. Fue en 1878 la primera vez que
aparece el tren que conectaria las provincias de Malaga y Cadiz por el litoral. De hecho, en la Gaceta de
Madrid, en su edicién del 16 de abril del 78, el Ministerio de Fomento publico la licitacion de la concesion del
ferrocarril de Campamento, en San Roque, donde se enlazaria con Algeciras-Ronda-Bobadilla, a Mélaga, y
un pliego..., un tren que pasaria por Estepona y Marbella, para terminar en Mélaga.

Una demanda histdrica de la comarca a la cual pertenezco. Una necesidad para garantizar una movilidad
sostenible en una zona en la que la A-7 se ha convertido en una travesia que, practicamente, hace que no
te quede mas alternativa que pillar una autopista de las mas caras de Espafia. Una necesidad también que
se convertiria en un proyecto motor para la economia costasolefia, y no solo vinculada al turismo, sino a las
posibilidades y necesidades de diversificacion de nuestra comarca.
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Ahora bien, atribuir esa deuda histérica con la provincia de Malaga al Gobierno actual, sin alusién a
gobiernos anteriores, nos parece al menos de poco rigor. Y creo que eso deberia haber estado tanto en la
exposicion de motivos como en la exposicion de esta cuestion, porque viene de muy largo.

Después, se expone una dificultad real para ejecutar este proyecto, que es la masificacion en la ocupacién
del suelo, que es un problema que hace que no sea nada facil la ejecucion de este proyecto. Pero no solo
hay que poner encima de la mesa que hay un problema, que es la masificacion de la ocupacion, sino también
irnos a la raiz del problema. Y es que durante afios hemos tenido un urbanismo salvaje en la comarca,
gue hace que no se haya pensado en las infraestructuras que necesitaban esas casas que se construian
practicamente como churros. Ciudadanos aplaudia en aquellos momentos el pelotazo urbanistico, pero es
que lo sigue aplaudiendo con leyes como la de la LISTA.

Y, por ultimo, habla de que esto es uno de los proyectos que el Gobierno de Andalucia ha elevado a
Espafia para que se tenga en cuenta en los Next Generation. Bueno, esto nosotros nos lo tenemos que creer.
Parece ser que Ciudadanos cuenta con esa informacion. Nosotros, en marzo de este afio —y no de 1878,
cuando aparecia esta publicacion—, pedimos cuéles eran esos 155 proyectos que el Gobierno de Andalucia,
a través de la oficina, de la ventanilla Unica, habia mandado. A nosotros nos dijeron que no nos podian
responder. Parece ser que Ciudadanos si tiene mas datos.

Yo creo que todas estas cuestiones que se han incluido como prioritarias para Andalucia, si fueran mas
transparentes, serian mas creibles. No obstante, nuestro voto es a favor de esta proposicion no de ley, y
esperemos que no tengamos que esperar 150 aflos mas para que por fin llegue el tren al litoral malagueno.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Sefiorias, corresponde el turno al Grupo Popular. Su portavoz tiene la palabra.

El sefior CARMONA SANCHEZ

—NMuchas gracias, presidente.

Esto es la historia de nunca acabar. Lo que pasa es que es verdad que se han dicho muchas cosas que
son verdad, y otras que son muy apresuradas o acusaciones de titular, que no duran ni dos segundos, como
lo que acaba de hacer el sefior Guzman Ahumada, intentando mezclar churras con merinas. Pero yo no voy a
entrar ahi. Lo que si les digo es que hay un problema de movilidad real, hay un problema grave en cuanto a la
imposibilidad de los ciudadanos de Marbella, Vélez-Méalaga, Estepona, Manilva y de otros muchos municipios
de la Costa del Sol, hasta Algeciras, de no poder usar un transporte para unir con la principal ciudad de la
provincia, que es Malaga.

Estamos hablando de que Marbella es, sin duda, buque insignia del turismo y durante muchos afios ha
sido descuidada por la Administracién autonémica. Cuando ha gobernado el Partido Socialista es que no se
ha invertido ni un solo euro. Yo recuerdo incluso que la obra que habia ya comenzada —y hablo de obra de
movilidad— del soterramiento de la carretera de San Pedro la pararon durante afios por impago, y la tuvo que
terminar la ministra Ana Pastor.
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Es decir, al final estamos viendo que no es una cuestién anecddtica —como veremos también en la
siguiente proposicién no de ley— el abandono de las infraestructuras y la no inversion de los gobiernos
socialistas, tanto en la Junta de Andalucia como cuando gobiernan en Espafa, hacia uno de los motores
econdémicos mas importantes no solo de Andalucia sino de toda Espafia.

Tampoco es casualidad que, de las diez ciudades sin tren mas grandes toda Espafia, ocho sean andaluzas:
Marbella, Roquetas, Chiclana, El Ejido, Mijas, Vélez-Malaga, Alcala de Guadaira o Sanlicar de Barrameda.
Tampoco, insisto, es un olvido el que el Gobierno de la Junta de Andalucia, con el Partido Socialista, maltratara
y abandonara a la ciudad de Marbella. Cero euros de inversion publica: ni colegios, ni inversiones en centros
de salud, ni para el hospital, ni para infraestructuras viarias... Eso si, autopistas mas caras que han de
solucionar la movilidad de los ciudadanos de la Costa del Sol.

Hemos visto el problema enorme que también estamos teniendo con el cercanias. Insisto, que ahora se vera
en la siguiente proposicion no de ley. Pero hemos visto también cémo unos presupuestos que tenian mas de seis
millones de euros para el proyecto y la redaccién del futuro tren que llegara a Marbella fueron enterrados por un
gobierno del Partido Socialista. Y, ahora, la Junta de Andalucia vuelve a proponer llevarlo a través de los fondos
Next Generation. ;Y qué ha dicho el subdelegado del Gobierno en Malaga, del Partido Socialista? Dice que el
Gobierno sigue pensando que el tren litoral es necesario, pero que habra que hacerlo en el futuro, respondiendo
que tampoco toca con los fondos Next Generation, y respondiendo asi a la Junta de Andalucia, a la peticion que ha
hecho. Esta es la verdad, expresada en boca del maximo dirigente del Gobierno andaluz en la provincia de Malaga.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Corresponde el turno al Grupo Socialista. Su portavoz tiene la palabra.

La sefiora RUBINO YANEZ

—Gracias de nuevo, presidente.

Sefioria, interpelar al Gobierno de Espafia en esta comision parece que se esta convirtiendo en un deporte
habitual, pero, desde luego, nada saludable. No sé si, de ese modo, intentan tapar su propia inoperancia
cuando los problemas que atafien en materia de fomento en la comunidad son ingentes. Pero lo cierto y
verdad es que tres de las cuatro PNL que hoy se debaten en esta comision —y las tres son de los grupos que
conforman el Gobierno— atafien al Gobierno central.

En lainiciativa que hoy nos ocupa y que defiende Ciudadanos coincidimos en la importancia del tren litoral
de la Costa del Sol en la contribucion al desarrollo de la zona tanto desde el punto de vista econémico como
social. Nosotros consideramos que una de las tareas de cualquiera que se dedique a la gestion de lo publico,
0 a representar a los andaluces y a las andaluzas en las instituciones —como en nuestro caso—, es ser
realista, y, sobre todo, hacer y tener memoria.

Los socialistas siempre hemos demandado el tren litoral, con prioridad para el tramo que une Fuengirola
con Marbella, conscientes como somos de que esta Ultima ciudad es la Unica que, teniendo mas de 100.000
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habitantes en nuestra comunidad auténoma, no cuenta con conexién ferroviaria. De hecho, el Gobierno
de Pedro Sanchez lo incluyd en los presupuestos de 2021, de este afio. Y, en planificacion, contindan los
estudios del tren de la Costa del Sol en su ampliacién de la red de cercanias de Malaga hacia Marbella y
Estepona, que seria el otro tramo.

Si es importante destacar que el estudio informativo requiere un plazo de adaptacion a la nueva Ley
de evaluacion ambiental, y exige realizar un analisis de riesgos antes de que sea sometido al tramite de
informacién publica. Lo decia el compafiero Guzman Ahumada: si hablamos de costes —porque hablar
alegremente del dinero publico no deberia ser la tonica de nuestro hacer parlamentario—, se estima en torno
a dos mil quinientos millones de euros, si la solucién es exterior; y seria de tres mil quinientos, si es soterrada.
Pero le hablo del tramo que llegaria desde Fuengirola hasta Marbella y Estepona. Es una inversion ingente,
dada la orografia, las peculiaridades de la zona y las numerosas expropiaciones que habria que realizar.

Y todo esto es mucho mas de lo que hizo el Gobierno de M. Rajoy, que durante siete afios y decenas de
anuncios mas tarde, dejé de lado este proyecto, pero que, sobre todo, salié del Gobierno sin que conociéramos
gué estudios realizd6 —si es que realiz6 alguno—. Y parece mentira que se hable, o se saque pecho de
los turistas que llegan a nuestra comunidad auténoma, que fueron treinta millones en el afio 2019, cuando
muchos de estos tienen que utilizar infraestructuras que fueron creadas por los gobiernos socialistas. Y
les pongo un ejemplo de los siete afios de Mariano Rajoy: el corredor Algeciras-Bobadilla —hablamos de
algo diferente, pero es un buen ejemplo en materia de infraestructuras de los gobiernos de las derechas—,
presupuestaron 170 millones de euros y no llegaron a ejecutar 50.

Y si me centro, para terminar, en el tramo de la PNL que trae hoy Ciudadanos, que aborda el que va de
Marbella a Algeciras, siendo un proyecto que, efectivamente, tendria un impacto muy positivo en el desarrollo
no solo de la Costa del Sol, sino también en el conjunto de las provincias de Sevilla y Cadiz, insisto en
gue debemos ser realistas. Habla esta iniciativa de un coste de dos mil millones de euros, que pueden ser
financiados bien con cargo a los presupuestos generales del afio 2022 o a los fondos Next Generation. Pero
las fuentes consultadas elevan el coste a cuatro mil quinientos millones de euros, mas del doble, por las
mismas razones que antes les expuse para el otro tramo del tren litoral que va desde Fuengirola a Marbella
y Estepona. Ademas, y no es asunto menor, es que estos fondos deben ir destinados, porque asi esta
contemplado, a lo que se consideran «proyectos maduros» —y este no es el caso—y, sobre todo, que estén
finalizados para 2026, algo inviable en este caso.

No obstante lo anterior, sefiorias, el Grupo Socialista no ha querido desdefiar esta iniciativa, aunque nos
asalta la duda de si Ciudadanos la hubiese presentado de estar algin partido de las derechas gobernando en
Espafia. En cualquier caso, hemos registrado una enmienda, que sometemos a su consideracion, puesto que se
adapta a la realidad de la situacion y a la viabilidad técnica y econdémica del proyecto. Esperamos que la admitan.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Para cerrar el debate, el autor de la iniciativa, el portavoz de Ciudadanos, tiene la palabra.
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El sefior HERNANDEZ WHITE

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Y gracias a todos los grupos politicos por su intervencién, muchas veces alejada de la realidad y otras
veces, sin duda, constructiva y expresando también el apoyo a esta proposicién no de ley, lo cual agradezco.

Respondiendo a los grupos, a las palabras..., empezando por el primero, a las palabras del sefior Molté,
esto no es un tren para los turistas, esto no es un tema de turismo, este es un tema... —y lo he dicho en mi
intervencion, y esta en el mismo texto—, es un tema para los habitantes que viven en la Costa del Sol, que
se desplazan cada dia por motivos de trabajo, por motivos familiares, por los motivos que sea, y no tienen
una solucion de movilidad para una zona densamente poblada. Esa es la demanda, y esa es la demanda de
la sociedad civil. Por tanto, no es un tema de turismo.

Y, ademas, ha dicho que bienvenida la iniciativa de Ciudadanos. Ya la presentamos en 2016; ustedes no
estaban, claro, pero ya la presentamos en 2016. Por tanto, no es una iniciativa de ahora, ni es de Ciudadanos
tampoco. Nosotros la planteamos en 2016, en unos términos muy parecidos, y salié adelante, sali6 adelante.
Pero lo que hemos querido traer..., por lo que hemos querido traer esta iniciativa es porque desde entonces
no se ha hecho nada; o, por lo menos, no se ha transmitido a la sociedad civil, que plantea esta demanda,
esta solicitud, esta necesidad..., pues no se ha dado ningun paso. Yo hablo mucho con la sociedad civil, como
estoy seguro que todos los diputados de esta Camara, y la plataforma por el tren litoral de la Costa del Sol no
tiene constancia de si se ha avanzado en este proyecto o no, de cuales son los problemas.

Sabemos... —y también respondiendo a la sefiora Rubifio, sabemos del coste que tiene—, y lo sabemos y
somos responsables, estemos en el Gobierno de la Junta de Andalucia o no. Insisto, en 2016 lo planteamos, y
gobernaba el Partido Popular, sefiora Rubifio. Por tanto, no es un tema de bipartidismo. Yo entiendo que ustedes
estén en esa dinamica: Partido Socialista y Partido Popular lo demandan en funcién de si estan en el Gobierno
o en la oposicion. Nosotros, Ciudadanos, no; lo planteamos porque es una demanda de la sociedad civil.

Y, por supuesto, también respondiendo al sefior Ahumada, también lo planteamos a gobiernos anteriores;
es que lo planteamos también a gobiernos anteriores. Nos da igual quién esté en el Gobierno, es una demanda
de la sociedad civil. Y entendemos perfectamente los problemas que tiene, los costes que tiene, pero lo que
planteamos aqui es que se exploren alternativas, se explore la posibilidad de colaboracién publico-privada.
¢Se ha hablado con empresas del sector ferroviario? —Ademas, algunas son andaluzas y muy importantes—.
¢ Se ha hablado de ello? Es lo que planteamos. Y lo que vemos es un silencio que, desde luego, no responde
a lo que la sociedad esta demandando.

Sin duda, es una propuesta necesaria; no lo exigimos por estar en la oposicion o por estar en el Gobierno
de la Junta de Andalucia. El corredor mediterraneo —y ya voy acabando— no pasa por la Costa del Sol; se
mete por el interior, cuando algun dia llegue, se mete por el interior, pero no pasa por la Costa del Sol. Por
tanto, no va a responder a esa necesidad de movilidad desde hace muchisimos, muchisimos afios.

Y, ademas, pensando, cuando yo me desplazo por la Costa del Sol, en aquellos usuarios del transporte
publico, que existe, de autobus, que estan a pie de autovia esperando en su parada de autobus, el riesgo que
corren. Por tanto, es una necesidad, y hay que abordarlo de una forma sensata, de la forma mas alejada de
la politica posible, pero sensata, y eso es lo que estamos llamando la atencién desde aqui.
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Respecto a la enmienda, no la vamos a aceptar, porque habla de realizar un estudio. Cuando, en una
pregunta del Partido Socialista al Gobierno, en aquel momento, del Partido Popular, del diputado Miguel
Angel Heredia Diaz, preguntaba por el estudio de viabilidad y por el documento inicial ambiental, que ya
esta, es que ya estd, no hay que realizar un estudio porque, segun la respuesta del Gobierno en 2017 —hace
cuatro aflos—, ya esta ese estudio de viabilidad y se esta con el estudio informativo.

Pero demos mas pasos, hagamos una mayor apuesta por parte del Gobierno de Espafia y aprovechemos
los fondos europeos, tal y como se ha pedido desde la Junta de Andalucia y como esta pidiendo también la
plataforma por el tren litoral de la Costa del Sol. Demos pasos adelante y respondamos a una demanda real de
movilidad, una demanda justa, para un corredor en el que viven mas de un millén de personas. Eso es todo.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
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11-21/PNLC-000202. Proposicién no de ley relativa al restablecimiento de servicios de trenes de
cercanias en la provincia de Malaga

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Pasamos a la siguiente proposicion no de ley, relativa a restablecimiento de servicios de trenes de
cercanias en la provincia de Malaga. Proponente, el Grupo Popular.
Su portavoz tiene la palabra.

El sefior CARMONA SANCHEZ

—Presidente, ¢cuanto tiempo es?
¢Cinco minutos?

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Cinco minutos de exposicion y tres para el cierre, para todos...

El sefior CARMONA SANCHEZ

—NMuchas gracias, presidente.

El tema que traemos nosotros a esta Comision de Fomento creo que esta ahora mismo saliendo no
solamente en los medios de comunicacién, sino en el pensamiento de muchos ciudadanos que viven en los
municipios de Torremolinos, de Benalméadena, de Fuengirola, de Malaga, de Pizarra o de Alora; municipios
gue estan viendo gravemente afectada su movilidad. Y yo decia antes que la movilidad es un tema importante,
pero que algunos gobiernos solamente han hablado de ella, o se han hecho fotos hablando o diciendo que
apostaban por la movilidad, pero a la hora de la verdad no han hecho absolutamente nada. Es mas, yo diria
que con el Partido Socialista en el Gobierno de la Junta de Andalucia, y ahora en el Gobierno de Espafia,
entonces no solamente abandonaron muchos proyectos, sino que algunos de ellos los hipotecaron hasta el
punto de que dificilmente verian la luz, si no hubiera llegado un Gobierno que de verdad se hubiera tomado
esto en serio.

Hablo, por ejemplo, del metro de Mélaga, un metro que esta abocado al desastre. Hay que decir que cada
vez que un malaguefio cogia el metro de Mélaga, nos costaba la friolera de mas de veinte euros cada billete,
y esa era una cuestion que evidencia que la movilidad no se habia pensado bien. Ademas, nos anunciaban
a bombo y platillo, de la férmula marquetiniana que conoce el Partido Socialista, que el metro llegaria al
centro de Malaga el 11 del 11 del 11; todos los ciudadanos recordaran aquel anuncio tan magico que hacia
el Gobierno del Partido Socialista. Consejeros tras consejeros, iban pasando, haciendo anuncios a bombo y
platillo, que luego nunca se cumplian, porque de eso se trataba.
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Han descartado el tren litoral, aunque ahora digan que van a apoyar esta proposicién no de ley, como
ha dicho el subdelegado de Gobierno de Espafia en Malaga. En materia de movilidad, insisto, actuaron de
una manera muy poco certera, yo diria mas bien lo contrario, porque ni pronosticaron cémo llegaria el metro
al Civil —unos dijeron que era en superficie, levantando a toda una ciudad en su contra; ahora se hara
soterrado—; ni tenian previsto llegar, con los esfuerzos econémicos que habia afio tras afo, al centro nunca,
con los tiempos que estaban llevando en las obras. Ahora se trabaja no solamente 24 horas, es que se esta
haciendo también siete dias a la semana. Y digo 24 horas porque incluso se ha dispuesto que se trabaje por
la noche para llegar cuanto antes.

Nos frien..., 0 nos anuncian que nos van a freir a impuestos con las autovias, cuando hoy tenemos una
autopista de peaje en la Costa del Sol que es de las mas caras de Espafia, y la mas cara de Espafia es la
de Las Pedrizas, una autopista —insisto— que es la que mas se paga por metro de via en Espafia. Estamos
hablando de que la lentitud de muchos proyectos de movilidad o la inoperancia. Antes de que llegara el
Gobierno de la Junta de Andalucia del cambio, con Juanma Moreno, leiamos noticias, por ejemplo, en el
Diario Sur o en La opinion o en el Malaga Hoy que decian: «<kEmpresas multinacionales abandonaran el parque
tecnolégico de Malaga si no se soluciona el problema de movilidad». Llego el Gobierno de Juanma Moreno
y en pocos meses lo solucionéd, ampliando un carril, usando la mediana del centro. Esa es la demostraciéon
de que la movilidad es mucho méas que una palabra bonita, es la necesidad de los ciudadanos de moverse
usando transportes alternativos al ferrocarril.

Nosotros creemos que no es de recibo lo que esta ocurriendo en el cercanias de Malaga. El cercanias
de Malaga, y no lo dice el Partido Popular sino que lo dicen los datos oficiales del Gobierno de Espania, es el
mas importante de Andalucia y uno de los mas importantes de Espafia, tan solo detras de Madrid, Barcelona
y Valencia. Sus dos lineas, las que operan entre la capital y Fuengirola por la costa y la que cubre el Valle del
Guadalhorce hasta Alora por el interior, registraron 11 millones de viajeros en 2019, lo que supone una media
de 30.000 usuarios diarios.

Y estuvimos apoyando una concentracion el otro dia de la CGT, mafiana también haremos nosotros una
concentracion en la ciudad de Fuengirola. Porque, como dice su maximo representante, Miguel Montenegro,
al que conozco bhien...

Y que no es solamente esta una cuestion que le lleve a protestar, sino otras muchas, en las cuales en
algunas estaremos mas de acuerdo, otras no; pero siempre hay que reconocerle el esfuerzo que hace por
decir las cosas claras. Es una vergiienza lo que esta ocurriendo en el cercanias de Malaga: la supresion
de cientos de trenes, se forman colas en la ventanilla, hay insultos para las personas que trabajan alli. Una
situacion claramente insostenible, que nosotros lo que le pedimos al Gobierno de Espafia es que de verdad
se tome en serio por una vez el incumplimiento reiterado de los gobiernos socialistas con la provincia de
Malaga y con la movilidad.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Damos turno a todos los grupos politicos. Por Vox Andalucia, su portavoz tiene la palabra.
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El sefior MOLTO GARCIA

—NMuchas gracias, sefior presidente.

El servicio publico de trenes y autobuses entre Malaga y la Costa del Sol es bastante deficiente desde hace
décadas. Los horarios no se cumplen, la frecuencia es siempre insuficiente. Cada verano veo montones de
personas tostandose al sol en unas paradas sucias, obsoletas, sin una mala sombra, esperando un autobus
del que no se tiene suficiente informacion. También utilizan ademas los trabajadores, también los utilizan
turistas, cuyos rostros se ven decepcionados de lo que imaginaban unas idilicas vacaciones.

En cuanto al tren de cercanias, en la exposicion de motivos de la proposicion presentada por el Partido
Popular, ha quedado clara la importancia que tiene para Malaga y, como hemos visto en la anterior proposicion
no de ley, las carencias que tiene el que no esté desarrollado hasta Marbella, Estepona, Casares y Manilva.

Pero este verano esta siendo un caos, la supresion de trenes de la linea C1 hacia Fuengirola y C2 hacia
Alora ha sido denunciada por los usuarios, sindicatos y hasta por el propio presidente de la Diputacién de
Mélaga, don Francisco Salado, quien se ha dirigido a la ministra reclamando soluciones.

Al Gobierno socialcomunista de Pedro Sanchez se le llena la boca de palabras grandilocuentes como
sostenibilidad, crisis climética, resiliencia, no dejar a nadie atras, etcétera. También nos anuncia que en 2050 no
tendremos nada, pero seremos felices. Y se ve que ya han empezado porque no tengamos trenes. No solo no
hay suficientes conductores, sino que tampoco hay suficientes interventores que comprueben las medidas de
seguridad anti-COVID. La situacion ha generado protestas en la ciudadania, quejas, insultos. En fin, un desastre.

Entendemos que todas las iniciativas sirven, pues, como dice el refran, un grano no hace granero pero
ayuda a sus comparfieros. En este sentido, esta proposicion no de ley puede ayudar algo, y la apoyaremos.
Pero que este Parlamento «se muestre favorable al restablecimiento y agilizacion de la puesta en marcha de
los trenes que han sido retirados en las lineas C1y C2 a Fuengirola y Alora» no parece que tenga la firmeza
necesaria para mover al Gobierno de Pedro Sanchez a hacer algo. Creo que el Gobierno de la Junta de
Andalucia, la Diputacion de Malaga y los alcaldes de los ayuntamientos mas perjudicados tienen y deben
utilizar instrumentos mas potentes para exigir al Gobierno de Pedro Sanchez que subsane de inmediato la
cadtica situacion que vive la provincia de Méalaga con los trenes de cercanias.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Corresponde el turno a Unidas Podemos. Su portavoz tiene la palabra.

El sefior AHUMADA GAVIRA

—Si, gracias, presidente.
La verdad que achacar el abandono del tren, de cualquier estrategia ferroviaria, Unica y exclusivamente
a este Gobierno es de tener muy poca memoria, por guardar el decoro parlamentario. De hecho, se tiene
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muy poca cuando en una PNL sobre movilidad de cercanias se habla del tren, se habla de autopistas;
por cierto, autopistas que se han mantenido, siendo las mas caras, con los gobiernos del Partido Popular.
Es mas, la autopista de Las Pedrizas creo que se abrié con un gobierno popular, creo. Aun asi, nosotros
estamos de acuerdo con esta proposicién no de ley. No es de recibo el recorte de las frecuencias de la linea
del C1 y el C2. Ahora bien, nosotros queremos saber qué estd haciendo el Partido Popular como partido
en este respecto. Como Gobierno, como el que ostenta el Gobierno de la Junta de Andalucia, si todos
estos problemas que se exponen aqui, que se ven agravados con estos ultimos recortes, si los han puesto
en esos 155 proyectos de los cuales nosotros tenemos que hacer un acto de fe sobre lo que ustedes nos
contéis que han puesto. Sobre si, como partido, en un debate presupuestario que se esta abriendo se va
a comportar como un partido de Estado y va a ser proclive a poder negociar unos presupuestos que van a
ser trascendentales para Espafia, para poner encima de la mesa pues, entre otras cuestiones, que ese C2
llegue hasta El Chorro, en una via hecha, que yo creo que también el Partido Popular se la encontré hecha
y tampoco lo ponia en marcha; para que el tren de Malaga-Ronda no sea basicamente un tren unicamente
para el turismo y sea o pueda ser frecuentado por los vecinos y vecinas tanto de Malaga como de Ronda que
se desplazan; como para poner encima de la mesa el tren litoral del que hemos hablado algo antes. Es decir,
si va a ser un partido de Estado, y eso que demanda aqui, se va a ofrecer con predisposicion a colaborar
en el marco de los nuevos presupuestos. Es decir, lo mismo que desde aqui de Andalucia nos pedis a la
oposicién que hagamos y que nos quitemos en este momento histérico aquellas cuestiones que nos puedan
dividir, pero si podemos centrarnos en aquello que nos pueda unir, y todas estas proposiciones no de ley las
defendéis en el Estado. Nuestro grupo, Unidas Podemos por Andalucia lo va a pedir, teniendo 35 diputados,
esperemos que el Partido Popular esté a la altura y no siga haciendo el ridiculo histérico que esta haciendo
con el sefior Casado a la cabeza.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Corresponde el turno al Grupo Ciudadanos. Su portavoz tiene la palabra.

El sefior FERNANDEZ ASENSIO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Hombre, sefior Ahumada, ustedes en el Gobierno central estan gobernando, ¢no?, junto con el Partido
Socialista, con lo cual si tienen bastante posibilidad de hacer cosas.

Yo es que me quedo alucinado, ¢no? Yo estoy de acuerdo con el portavoz del Partido Popular, de que lo
gue esté ocurriendo en Malaga con los trenes de cercanias, con estas dos lineas, con la Cly la C2, es una
auténtica vergiienza. Y una auténtica verglienza lo que esta pasando sobre todo a lo largo de este afio, un
afo en el que esta gobernando el Partido Socialista. No podemos echar las culpas a gobiernos anteriores
de lo que ocurre con los trenes de cercanias de la linea Cl y la linea C2 de Méalaga este afio, que se han
suprimido hasta 2.500 trenes en un afio, en menos de un afio, en menos de un afio.
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Estamos hablando de que lo que hace el Partido Socialista en el Gobierno central con el transporte
en general, con la movilidad en general y con el transporte de cercanias en Malaga en particular, es
un sinsentido. Es que por un lado ellos argumentan una cosa y después hacen otra, como siempre,
como siempre. Dicen que hay que buscar movilidad alternativa, una movilidad méas sostenible para el
medioambiente, mas limpia, etcétera. Y, sin embargo, a la hora de la verdad no apuestan por el transporte
publico, se cargan lineas de trenes de cercanias que, ademas, no son deficitarias, todo lo contrario. O
sea, estamos hablando de que la linea de cercanias entre Malaga y Fuengirola es la cuarta de Espafia en
términos absolutos, que solo esta por detras de la Madrid, Barcelona y Valencia, pero tanto en viajeros
transportados como en ingresos recaudados. Por tanto, lo que se esta haciendo con esta linea es de
verglienza y no tiene sentido. No tiene sentido.

Por otro lado, pues decir que Renfe lo que hace ante las peticiones de los sindicatos, de los agentes de los
distintos municipios, es simplemente hacer evasivas, diciendo que es que le han faltado por el verano cinco
magquinistas, pero es que el problema no ha sido el verano, el problema es que viene desde principio de afios.
O sea, ahi los viajeros, se suprimen transportes sin anunciarlo con antelacién, sino en el mismo momento, en
el mismo momento en que se enteran, ademas, los maquinistas...; o sea, es vergonzoso.

Yo creo que, ante esta proposicién no de ley, ningln grupo, ningun grupo puede quedarse fuera de la
aprobacién de la proposicion no de ley, porque estamos hablando de una poblacion importante, ademas,
de la Costa del Sol, que es importantisima también no solo por la cantidad, el volumen de habitantes, sino
también por el turismo y lo que ello conlleva; que es una poblacién que, ademas, que se preveé que va a subir
en poco tiempo en mas de un millon de habitantes. Y creo que hay que apostar por este tipo de movilidad,
porque alli se usa excesivamente el coche, y creo que el tren de cercanias era la Unica apuesta y la Unica
alternativa real, real al tema de la movilidad del transporte privado.

Tengo poco mas que decir; simplemente que, hombre, me parece bien la exposicién que ha hecho el
portavoz del Partido Popular quejandose de como durante el periodo socialista han estado las infraestructuras
y la movilidad organizada en Malaga, y yo no voy a hablar, aunque si quiero remarcarlo, de como ha estado
en Granada, que es mi provincia. Y después, que nos hablen los de Almeria, porque ha sido un desastre.
Nosotros, en Granada, por ejemplo, hemos estado tres afios sin ningun tren, sin ningun tren; en Almeria,
bueno, ya no digo nada. Pero que es cierto que hay que ponerse las pilas en materia de movilidad y que es
cierto, bueno, y de Jaén, que estoy viendo al sefior Lépez también hablar, tampoco quiero hacer alusiones,
pero, bueno, todos lo conocemos y lo conocemos bien.

Creo que en esta proposicidn no de ley no hay alternativa a votar a favor, que hay que votar a favor por
fuerza, y hay que exigir al Gobierno central que se ponga las pilas y que no deje a numerosos, a miles, a miles
y miles de habitantes sin una alternativa de transporte privado.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Corresponde el turno al Grupo Socialista. Su portavoz tiene la palabra.
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La sefiora RUBINO YANEZ

—Gracias, presidente.

Esta PNL que nos trae el Partido Popular a la Comision de Fomento no es sino una muestra mas de su
oportunismo, claro ejemplo de que intenta convertir en gran problema una cuestion que ya esta a punto de
resolverse. Son, por tanto, sus ganas de confrontar las que subyacen bajo esta proposicién no de ley, y las
ganas de rellenar los primeros minutos de la intervencién hablando de cuestiones que poco tienen que ver, y
lo que es peor, retorciendo y tergiversando la realidad cuando habla, por ejemplo, del metro de Méalaga.

Les pedimos, por tanto, que abandonen ya la estrategia de crear alarmismo entre los usuarios del
cercanias en la provincia de Malaga y que dejen de practicar la continua deslealtad al Gobierno de Espania,
muy especialmente tras conocerse que Renfe restablecera el cien por cien —insisto, cien por cien— del
servicio en la linea C2 de cercanias Méalaga-Alora a mediados de este mes de septiembre.

Por tanto, ¢qué sentido tiene hoy este debate? ; Apuntarse el tanto de una decision que ya se ha tomado
y anunciado? Y voy mas alla: ¢ por qué, en lugar de interpelar al Gobierno central, no se dedican a hacerlo a
su propio Gobierno de la Junta de Andalucia, centrandose en las competencias que tienen en nuestra tierra?

Sefiorias, los servicios de cercanias, tanto del C1, Malaga-Fuengirola, como del C2, que acabo de nombrar,
de la provincia malaguefia, forman parte de la oferta de servicio publico de Renfe, garantizado, contrato a
contrato, cada afio por el Ministerio de Transporte, cuestién que conocen perfectamente los dirigentes del
Partido Popular. Por lo tanto, ni se va a desmantelar la linea de cercanias en la provincia de Malaga, ni
dificilmente el Gobierno de Espafia quiere suprimir este servicio en Andalucia ni en ningun punto del pais.

Con motivo de la crisis creada por la pandemia, los servicios de cercanias de todo el pais han tenido que
ajustarse a los requerimientos sanitarios y a las propias circunstancias de nuestra economia, hasta llegar al
total restablecimiento de las lineas, como es el caso. No obstante, Renfe tiene previsto recuperar la actividad
habitual previa a la crisis sanitaria en la linea C2 de Malaga a mediados de este mes de septiembre, como
ya les he dicho.

En este momento, la programacién actual en la linea C2 es del 71,4 del servicio de lunes a viernes, y es
del cien por cien durante los fines de semana.

Por su parte, en la C1, Renfe restablecio la programacion habitual anterior al decreto de alarma en mayo del
afio pasado, y se continud impulsando la mejora de la prestacion del servicio publico de cercanias de Malaga, que
cuenta con indices de puntualidad del 97,42%, y es pionero en establecer desarrollos tecnoldgicos que mejoran 'y
agilizan la movilidad de los usuarios. No he escuchado a nadie hablar de estos datos. Es cierto, sin embargo, que
se han producido cancelaciones puntuales de trenes de cercanias debido a circunstancias coyunturales, pero
gue en ningun caso van a derivar en la supresion definitiva del servicio. Les daré algunos datos.

En el pasado mes de julio, el nimero de trenes fue de 86: 65 totales y 21 solo parcialmente en su recorrido.
Esto seriael 0,023% de la programacion regular, que es de 3.686 trenes; del 1 al 18 de agosto, las cancelaciones
fueron el 0,035%. Como le digo, cancelaciones puntuales debido a situaciones coyunturales, resultado de la
suma de una serie de circunstancias que coinciden en el tiempo y que no se pueden ponderar. En concreto,
se han llevado ajustes en la programacion derivados de las huelgas, y por otra parte, ha habido que cancelar
de forma excepcional ciertos servicios debido a la afectacion de la pandemia a los maquinistas. Del 1 de julio
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al 18 de agosto, hubo 11 maquinistas de baja por enfermedad y se perdieron 144 jornadas de trabajo, 64 de
las cuales fueron como consecuencia del COVID. Esta situacion de posibles carencias de maquinistas se va
a normalizar con la oferta de empleo publico que ha realizado Renfe. Decir que la compafiia ha reiterado sus
disculpas por las molestias ocasionadas a los clientes, de las que somos conocedores, incluso en algunos
casos sufridores, a los que se les ha informado con la maxima antelacion posible. En el caso de la linea
C1, los usuarios afectados por la supresion, ademas, son dirigidos al siguiente servicio, y el retraso, como
maximo, es de veinte minutos.

Comprenderan, sefiorias, que a la vista de todo lo expuesto, este grupo se va a abstener, porque bien
gue nos solidarizamos con aquellas personas que han podido sufrir los retrasos de las cancelaciones, pero,
como les digo, ya las soluciones estan puestas en marcha, son inminentes y son ganas de confrontar con el
Gobierno de Espafia, cuando las soluciones estan encima de la mesa.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Para cerrar el debate de esta proposicion no de ley, su portavoz y autor, del Grupo Popular, tiene la
palabra.

El sefior CARMONA SANCHEZ

—NMuchas gracias, presidente.

Yo creo que ha quedado claro, en las distintas intervenciones de los grupos politicos, cuél es la voluntad real
de debatir sobre la movilidad en la provincia de Malaga. Yo creo que el tema del cercanias es un hecho mas,
no aislado; el desmantelamiento permanente que hace de muchas infraestructuras el Gobierno socialista por
falta no de recursos —porque a impuestos nos frien—, sino de capacidad de gestion es mas que evidente.

Yo sé que ustedes son unos artistas diciendo una cosa y haciendo la contraria, y la mejor demostracion es
el tema de la movilidad. Todos los malaguefios sabemos quién intenté hacer un AVE desde Antequera hasta
Sevilla y devolvié 250 millones de euros —no recuerdo la cantidad exacta, pero pudieron ser 280, 180, no
recuerdo la friolera de millones que se tiraron a la basura—. Todos sabemos lo que ha significado la apuesta
de la Junta de Andalucia, cuando gobernaba el Partido Socialista, por la movilidad en la ciudad de Malaga y
también en la Costa del Sol: nula. Y nosotros somos conscientes de que este es un asunto importante porque,
como dice la Junta de Andalucia, es que no habria que reducir trenes de cercanias, habria que aumentar la
frecuencia para tener una movilidad que de verdad fuera un medio sostenible que ayudara a los trabajadores
a sus quehaceres. Eso, evidentemente, significaria trenes cada diez minutos, y eso significaria una inversién
importante. Seguro que en otras épocas se podia haber hecho mejor; lo que no se hace es decir una cosa y
siempre hacer la contraria, porque decir aqui que esto es oportunismo, 0 que nosotros no estamos mostrando
nuestra lealtad al Gobierno de Espafa... Es que nosotros no tenemos que mostrarle lealtad al Gobierno de
Espafia, nosotros tenemos que mostrarle lealtad a los espafioles, y en todo caso, también a nuestros vecinos
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los malaguefios. ;Como? Comprometiéndonos a solucionar los problemas. Si es que no lo dice el Partido
Popular, si es que lo dicen los trabajadores. José, en el Diario publico —no sé si lo lee usted—:

«José es uno de los trabajadores que cada dia tienen que soportar la ira de los viajeros mas exasperados.
Tiene 37 afios, pero lo que ha vivido desde hace un afio, un afio, en la ventanilla de diferentes estaciones de
la linea C1 en las que ha trabajado le ha afectado incluso a la salud. “Es una locura, la gente no sabe cuando
se van a suprimir los trenes; se forman colas en las ventanillas, insultos, gritos, te ponen la cara colorada”.

Y asi, uno tras otro, testimonios de trabajadores que estan alli y evidencian que la falta de maquinistas
es una imprevision clara del Gobierno de Espafia. Por tanto, arreglen este asunto de inmediato, dejen de
desmantelar los servicios publicos a los que ustedes dicen defender.

Insisto, el tema es importante. Y, por cierto, sefior Guzman Ahumada, no ha acertado usted ni con quién
inauguro la autopista de Las Pedrizas.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
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11-21/PNLC-000197. Proposicion no de ley relativa al desdoble de la carretera A-471

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.

La siguiente proposicion no de ley relativa a desdoble de la carretera A-471. Proponente el Grupo Socialista,
y Su portavoz tiene la palabra.

[Intervenciones no registradas.]

¢, Perddn? No, no, no; estamos en la segunda, que es la tercera. Hemos cambiado el orden por acuerdo de
todos los portavoces y la cuatro es la uno, la tres es la dos, ha cambiado todo, al revés.

[Intervencidn no registrada.]

Y ahora estamos en la tres, que es la que figura en el orden del dia en el puesto nimero dos; lo hemos
acordado antes.

Bien, ;de acuerdo? Si, hemos hecho ese acuerdo, ante la propuesta que habéis hecho.

La portavoz del Grupo Socialista tiene la palabra.

La sefiora PEREZ FERNANDEZ

—Si. Muchas gracias, presidente.

Entiendo el despiste del portavoz de Ciudadanos porque ha habido un cambio total. Y no pasa nada,
también creo que eso demuestra la capacidad de entendimiento de los portavoces para poder ajustar los
horarios y las agendas de todos.

Sefiorias, hoy, desde el Grupo Parlamentario Socialista, traemos una proposicion no de ley a esta
Consejeria de Fomento. Una proposicion no de ley que viene a reflejar un problema de conexion histérico
entre dos provincias, como es la provincia de Sevilla y Cadiz, que debe subsanarse. Y que debemos,
I6gicamente, hacerlo desde la implicacién, la responsabilidad, el compromiso y, por supuesto, la inversion de
las Administraciones publicas competentes para ello.

Las provincias de Sevilla y Cadiz son dos poblaciones, dos ciudades, dos provincias andaluzas con un
enorme potencial econémico, cultural, patrimonial, que no han estado bien conectadas en los Ultimos afios,
esa es la verdad y es cierto. Dos provincias con mas de tres millones de habitantes entre las dos, que,
insisto, creo que hay que subsanar los déficits de infraestructuras que tienen. Sobre todo porque creo que
es importante que esas conexiones se mejoren para poder exprimir todo el potencial que tanto Sevilla como
Céadiz tienen desde el punto de vista econémico y en todos los sectores.

Por tanto, insisto, desde la responsabilidad y el compromiso que tenemos los socialistas por mejorar, en
definitiva, la vida de los andaluces y andaluzas que es lo que nos mueve a estar en politica, el mejorar la
vida de la gente, en definitiva, entendemos que hay que implicarse y que hay que comprometerse, y en este
caso hacerlo desde la Administracién autondmica, que es la que tiene la competencia sobre la infraestructura
a la que ahora me referiré y en la que se basa esta iniciativa, para mejorar la vida de muchos sevillanos y
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de muchos gaditanos que se desplazan por motivos laborales, por motivos de trabajo fundamentalmente, y
también por cuestiones turisticas, a una u otra provincia.

Hombre, sin duda alguna, hablar de la conexién entre Sevilla-Cadiz y hablar de su trayectoria y de su historia
hace obligatorio pararse en un hito historico, del que creo que todos podemos alegrarnos, que fue la liberalizacién
del peaje de la AP-4, que ha sido sin duda un punto de inflexion, un momento histoérico, que ponia fin, que
acababa con esos cincuenta afios, casi cincuenta afios, de agravios comparativos con el resto de Espafia.
Sevilla y Cadiz éramos las dos Unicas ciudades espafiolas que no estabamos conectadas hasta ese momento,
hasta diciembre del 2019, por una via de alta capacidad, por una autovia, de forma libre. Y el 31 de diciembre
de 2019, con la decisién del Gobierno socialista de la nacién, efectivamente ese peaje se liberaliz, y eso ha
provocado, ha hecho que Sevilla esté mas cerca de Cadiz y que Cadiz esté mas cerca de Sevilla.

Rompimos de esa forma una condena que teniamos los sevillanos y los gaditanos, insisto, durante casi
cincuenta afios de vida, de un peaje que estaba mas que amortizado. Una infraestructura, una autovia, por la
que circulan en torno a 25.000 vehiculos al dia y 35.000 en los meses de verano. Por lo tanto, no podemos
saltar o dejar pasar por alto, desde luego, la importancia del hecho histérico de esa decision de una voluntad
politica de un gobierno socialista —y eso, desde luego, hace que me sienta orgullosa de que asi sea— de
terminar con esa injusta condena que padeciamos los sevillanos y los gaditanos, fundamentalmente, al tener
esa dificultad en la comunicacién entre las dos provincias.

Pero ese hecho, que ha sido muy significativo y muy relevante, Iégicamente, para la conexién entre
Sevilla y Cadiz, no puede paralizar el compromiso de todas las administraciones para seguir mejorando las
infraestructuras de Sevilla y Cadiz. Por eso, desde el Grupo Parlamentario Socialista traemos esta iniciativa.
Una iniciativa que, permitanme que les diga, sefiorias, que va a ser muy dificil que alguien, desde luego, se
oponga porgue es una iniciativa que traemos, insisto, desde el conocimiento de la realidad de las comarcas a
las que va a beneficiar fundamentalmente, y también como un reflejo de la peticion de los vecinos y vecinas,
fundamentalmente del Bajo Guadalquivir y de la zona noroeste de Céadiz.

Le pedimos en esta proposicion no de ley al Gobierno andaluz, que estamos en el momento oportuno
para hacerlo porque ahora mismo se encuentra en fase de exposicion publica el Plan de Infraestructuras del
Transporte y Movilidad 2021-2027, del Gobierno andaluz, que incluya en ese plan, porque no esta incluido,
el desdoble de la carretera autonémica A-471, un desdoble que conecte el tramo ya desdoblado, hasta su
conexion con la autovia, con la AP-4. Se trata de una carretera que supera los 10.000 vehiculos al dia casi
todo el afio, y que aumenta incluso en verano, llegando a los 15.000. Ademas, muchos de esos vehiculos
son de un gran tonelaje, porque efectivamente por ahi pasa gran parte de la actividad agricola que tienen las
comarcas, fundamentalmente, mas cercanas.

Estamos convencidos de que con este desdoble vamos a mejorar no solo la conexién entre Sevilla y Cadiz,
sino que vamos a mejorar la vida de muchos sevillanos y de muchos gaditanos que tienen que transitar,
insisto, fundamentalmente por motivos profesionales, por esa zona. Y estamos convencidos también de que
esto va a mejorar las capacidades o la potencialidad econémica de las comarcas a las que afecta. Es decir,
supondria mas seguridad, supondria mas desarrollo econémico, supondria ahorrar tiempo en esa conexion
y supondria por lo tanto también, en definitiva, una mejora en la calidad de vida de los sevillanos y de los
gaditanos fundamentalmente.
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Por lo tanto, por eso les decia que creo que es muy dificil justificar, desde luego, que no se apoye
esta proposicion no de ley. Y termino, presidente. Por eso quiero concluir pidiéndoles a todos los grupos
politicos el voto favorable a una proposicién no de ley que, desde el Grupo Socialista, impulsamos, siendo
conscientes, insisto, de que es una iniciativa para mejorar la vida, en definitiva, de una gran parte de los
andaluces y andaluzas.

Muchisimas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Pasamos al turno de portavoces. El Grupo Vox Andalucia, su portavoz, tiene la palabra.

El sefior VALPUESTA BERMUDEZ

—Gracias, sefior presidente.

Sefiorias, en esta PNL, el PSOE insta a la consejeria a que incluya en el plan PITMA, que se encuentra
actualmente en tramitacion, el proyecto de desdoble de la carretera de titularidad autonémica A-471, para
conectar el tramo ya desdoblado, situado en la provincia de Cadiz, con su punto de conexion con la carretera
AP-4..., con la autovia AP-4.

Esta reivindicacion ha sido muy solicitada por el sentir popular, también por muchos ayuntamientos
afectados y por las mismas diputaciones, poniéndose asi en evidencia los intensos lazos socioculturales,
economicos y meramente humanos, que unen a las provincias de Cadiz y Sevilla. En este sentido, la supresion
del peaje de la autovia AP-4 al comenzar el 2020 ha supuesto una evidente mejora para las conexiones del
area metropolitana de Sevilla con la ciudad de Jerez de la Frontera y la Bahia de Cadiz, asi como de forma
indirecta con el Campo de Gibraltar, pero sigue siendo necesario mejorar la comunicacion entre ambas
provincias, como demuestran los frecuentisimos atascos que hemos padecido este verano y de los que
podemos dar fe personalmente.

La citada carretera autonémica A-471, que enlaza el trazado de la AP-4 con SanlUcar de Barrameda,
soporta un trafico rodado, como se ha dicho, que asciende a mas de 10.000 vehiculos diarios, superando
los 15.000 en las semanas estivales. Por cierto, que todos estos datos inducen también a considerar la
necesidad de reforzar la conexion ferroviaria de Algeciras y los puertos de la costa con el interior a través de
la capital de Andalucia.

Pero hay varios aspectos que deberiamos tener en cuenta en este asunto. En primer lugar, el PSOE ha
gobernado Andalucia durante casi cuatro décadas, 37 afios, en los que pudo haber acometido la duplicacion
de esta carretera y, sin embargo, no se hizo, como tantas otras cosas. Y es que, en general, la gestién de
las infraestructuras viarias y del transporte en general, bajo los gobiernos socialistas, ha dejado mucho que
desear. Y parece que ahora, de la mano del sefior Espadas, parece que se dan cuenta de muchas cosas.

En la exposicion de motivos se atribuye como un logro, y lo hemos oido también en la intervencién
anterior, la liberalizacion del peaje de la autopista AP-4, al que califica de «destello de luz». Un destello
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que, efectivamente, se apaga en cuanto se ven las intenciones del Gobierno de la nacién respecto a la
implementacion de peajes que contiene el Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia, aprobado por
el Consejo de Ministros el pasado 13 de abril.

Literalmente, lo que nos dan con una mano, nos la quitan con otra; algo muy tipico del socialismo,
acompafiado de la consideracién de que todo lo hacen por nuestro bien.

En cualquier caso, y yendo al fondo del asunto, desde Vox consideramos necesaria, casi imprescindible,
la inclusion en el PITMA del desdoble de la carretera A-471, tal y como se ha hecho en otras muchas, porque
es una necesidad objetiva para dos de las provincias mas densamente pobladas de Andalucia.

Solo por eso votaremos a favor de la iniciativa.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Continuamos con el turno del portavoz de Unidas Podemos.
Su portavoz tiene la palabra.

La sefiora NIETO CASTRO

—Gracias, presidente.

Buenas tardes.

Anticipar el voto favorable de nuestro grupo parlamentario a la iniciativa que plantea el Partido Socialista.

Alguna consideracion breve al respecto, porque en realidad tiene, en cierta forma, que ver también con
la iniciativa que veremos después. Y falta un poco, si me permiten sus sefiorias, de vision de conjunto para
tomar las decisiones que, efectivamente, nos permitan superar los problemas de movilidad que se producen
ahora mismo, y conciliarlos con las nuevas perspectivas que parece que todas las fuerzas politicas tenemos,
con respecto a ir generando alternativas al vehiculo particular, que permitan una movilidad moderna, fluida 'y
adecuada, pero que no siga contribuyendo, de una maneratan preocupante, al incremento de las emisiones de
CO,, que, salvo para personas..., en fin, un poco ofuscadas, es una evidencia que esta trayendo alteraciones
al medioambiente y a la calidad de vida, y a la calidad del aire, que debemos tomar decisiones por resolver.

Traer a colacién que hay un convenio suscrito desde el afio 2001 —ha cumplido veinte afios este
afio— para que, al menos, una parte de la 471, que es centro de esta iniciativa, y que tiene que ver con las
comunicaciones de Sanlucar —especialmente con Chipiona—, para garantizar ademas una movilidad fluida
en el entorno del hospital que tiene la localidad —lamentablemente privado, qué le vamos a hacer—. En
cualquier caso, desde veinte afios se esta hablando de mejorar ese acceso y, por tanto, ese tramo de la 471.

Hay tres mociones unanimes, a instancia de lzquierda Unida, del ayuntamiento sanluquefio, en ese sentido, y un
compromiso en firme de la Junta, renovado en diferentes legislaturas, pero que, lamentablemente, no se concreto.

Por todo ello, nuestro grupo considera que esta bien que esto se incorpore en el PITMA, aunque esta
bien también —creemos— que, cuando se tengan todas esas propuestas, se ordenen y se prioricen. Y esta,
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probablemente, sea una de las que tenga sentido, pero habra que ponerla en conexion con otras propuestas,
que tienen también que ver con la movilidad entre las dos provincias, para que, al final, como les digo, salga
una planificacion de infraestructuras que responda a lo que, por lo menos, en los papeles ponemos todas las
fuerzas politicas, que es que tenemos un compromiso con la calidad de vida de las futuras generaciones y
con una movilidad mas respetuosa con el medioambiente.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Continuamos.
El Grupo Ciudadanos, y su portavoz, tienen la palabra.

La sefiora HORMIGO LEON

—Gracias, presidente.

Sefiorias, antes de comenzar, espero que hayan descansado y que vengan con muchas ganas de trabajar
por los andaluces, porque falta va a hacer en este periodo de sesiones.

Me alegra ver, también, como los diferentes grupos de esta comisién tienen una preocupaciéon comun. Y
me alegra aun mas ver la unanimidad que hubo, de todos los partidos, en el Ayuntamiento de Sevilla, que se
presenté esta iniciativa, y en la Diputacién de Sevilla.

Comentar también que creo que hay problemas que no tienen discusion ideoldgica, sobre todo, cuando
se trata de garantizar la seguridad de los andaluces que se mueven a diario de Sevilla a Cadiz, o viceversa.

El compromiso de mi grupo con las comunicaciones Sevilla-Cadiz no comienza aqui; ha sido un
compromiso siempre constante. Como vamos a debatir en la siguiente PNL, que mi compafiero Juan de Dios
va a defender, este grupo ha registrado esta iniciativa, iniciativa que comento anteriormente, y como bien
ha dicho la portavoz de Unidas Podemos, para abrir un tercer carril en la AP-4, y para aliviar la congestion
de trafico, especialmente en época estival, que es cuando mas vehiculos utilizan esa carretera, debido a...,
también —como también se ha hablado por otros portavoces—, a la liberacion del peaje de esta via desde
el 31 de diciembre de 2020.

Pues esta PNL que firma mi compafero, como ya he dicho, Juan Dios Sanchez, aliviara el trafico rodado,
y mejorara no solo la seguridad, sino la economia, porque permitir4 también un mejor acceso a las empresas
y al transporte.

Por eso, vemos también idénea la iniciativa que trae hoy el PSOE para desdoblar la A-471, a pesar del
retraso, el uso partidista de Espadas y el curriculum socialista en infraestructuras, no es menos..., por eso no
€S Menos necesaria; es muy necesaria.

Esta carretera, que comienza El Torbiscal a Sanlicar de Barrameda, necesita convertirse en autovia,
sefiorias. Y la razon no es otra —como bien ha dicho la portavoz del Partido Socialista— que soporta unos
diez mil vehiculos al dia, y llegando a los quince mil en épocas estivales; un motivo mas que de sobra para
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que nos replanteemos la idoneidad de ampliarla hoy. Porque ha habido reformas muy...; la reforma mas
importante fue en 1992, y después ha habido pequefias reformas —en 2010 y en 2017—, pero han sido
minimas, y estas se han quedado obsoletas. Y, por supuesto, no solucionan en absoluto la situacion de
precariedad, en cuestion de movilidad entre las dos provincias.

Ciudadanos aprobara cualquier iniciativa en pro de mejorar los servicios publicos y hacerles mas facil la
vida a los andaluces. Por eso les pido coherencia con lo votado, y decision de llevarlo a cabo. Y no hablo
del oportunismo politico, como anteriormente hemos escuchado aqui por parte de la portavoz del Partido
Socialista, y el oportunismo que quiera rentar con esta PNL, ya que estan en la oposicion, porque han tenido
muchos afios para solucionar este problema. Y como bien ha dicho también la portavoz del Partido Socialista
en esta PNL, es una demanda histérica, y creo recordar que los gobiernos anteriores siempre han sido
socialistas.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias.
Corresponde el turno al Grupo Parlamentario Popular.
Su portavoz tiene la palabra.

El sefior CANDON ADAN

—Gracias, sefior presidente.

Bien, la modernidad de un territorio, el desarrollo turistico, la salida de mercancias..., en definitiva, el
desarrollo socioeconémico, se miden por el grado de ejecucion de sus infraestructuras.

Y como bien ha expuesto la portavoz del Grupo Socialista, es un problema de conexion histérica, y
ademas que asi lo refleja en su propia proposicion no de ley: las comunicaciones entre las capitales de ambas
provincias han contenido, histéricamente, con importantes déficits y carencias.

Bueno, esto denota la poca la atencion que se dedico, por el anterior Ejecutivo socialista, en vertebrar
y modernizar nuestras carreteras, a nivel autondmico, en la provincia de Cadiz —en este caso, en la de
A-471—, y creo que han tenido también el tiempo suficiente para realizarlo.

Desde mi humilde opinion, creo que alguien del anterior Ejecutivo socialista debio ver esta oportunidad, de
plantear esta oportunidad, y de programar, ademas, esta inversion, porque no le vamos a quitar el valor de la
construccion de una comunidad autbnoma, una provincia, a que, en las Ultimas décadas no hubiera desarrollo
de nuestras infraestructuras, que, ademas, suponen mejores riquezas para esta zona, como también se ha
expuesto aqui por la portavoz del Grupo Parlamentario Socialista y los distintos portavoces.

Ademas, tampoco existe..., y no existe ningun estudio preexistente de ese desdoblamiento, con lo cual le
hubiera facilitado mas el desarrollo de estas infraestructuras, y que ahora mismo, como bien se ha dicho, el
PITMA se encuentra en fase de informacion publica, que ademas termina el 24 de septiembre, y me imagino
gue los ayuntamientos afectados podrian plantear alegaciones, que me imagino que también lo haran.
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Entonces creo que, dando por buena esta proposicién no de ley, y trasladando las necesidades e inquietudes
gue tienen los ciudadanos, los pueblos colindantes o los que vayan por el trazado de esta carretera, nosotros
daremos nuestro voto afirmativo, porque, ademas, creo que es necesario para el desarrollo de la zona. Y,
ademas, creo que este Gobierno del cambio, el Gobierno del Partido Popular y Ciudadanos, bueno, esta
comprometido con las infraestructuras, esta invirtiendo en nuestras infraestructuras, rescatando algunas
infraestructuras antiguas, como, por ejemplo, en mi provincia, ese ensanche y refuerzo del firme de la
carretera A-389, de Paterna a Medina, tan necesario, que se llevo dieciocho afios reclamandose; o un nuevo
acceso a Alcala del Valle, entre otras, y obras menores que se estan realizando.

Y ya que estamos aqui, hombre, pues también le pediria, con toda humildad —y, ademas, el respeto— a
la portavoz del Grupo Socialista, que el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, que, una vez
finalizada —que se esta finalizando— los tramos de Dos Hermanas a Los Palacios, pues también incluya
dentro de su programacion de inversiones el desarrollo de la nueva fase del proyecto, del desdoble de la A-4,
que contempla el tramo que transcurre entre el aeropuerto de Jerez hasta el nudo de conexion de la carretera
AP-4 a la altura de Las Cabezas. Con lo cual yo creo irilamos culminando el mapa de infraestructuras en
la provincia de Cadiz y le dariamos eso que ha expuesto usted, esa responsabilidad, ese compromiso del
desarrollo en estas dos provincias hermanas que estan tan lejos, pero tan cerca.

Muchas gracias, sefor presidente.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
Para cerrar el debate, la portavoz socialista tiene la palabra.

La sefiora PEREZ FERNANDEZ

—Si, muchisimas gracias, presidente.

Con muchisima brevedad, para, bueno, darles las gracias a todos los grupos politicos porque han manifestado
el apoyo y su voto favorable a esta iniciativa que, efectivamente, creo que era dificil argumentar el voto en
contra, porque, en definitiva, lo que tiene en el centro de atencidon es mejorar —insisto— una infraestructura, una
conexioén entre dos provincias hermanas —como bien decia el portavoz del Grupo Popular—, Sevilla y Cadiz, y
con ello mejorar, en definitiva, la calidad de vida y el bienestar de muchos andaluces y andaluzas.

Yo si queria hacer solo una pequefia reflexién, y es que creo que el pasado dicen que no existe, ¢no?
Realmente lo que existe es el presente, y de qué forma podemos contribuir a mejorar el futuro desde el
presente. Y yo creo que ustedes, sefiorias, les sugiero que deberian concentrarse mas en el presente. Se
lo digo fundamentalmente al Partido Popular y a Ciudadanos, que tienen en este momento la fortuna de
gobernar una magnifica tierra, una maravillosa tierra como es Andalucia. Y que, por lo tanto, miren menos
hacia atras y miren mas hacia adelante.

Nosotros hemos venido desde la humildad, como grupo mayoritario de la CaAmara que somos, a presentar
una proposicién no de ley que entendemos que es una reivindicacion ciudadana, fundamentalmente de las
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comarcas afectadas, también de las corporaciones locales, todos los alcaldes y alcaldesas estan de acuerdo
con este desdoble y también las diputaciones provinciales.

Lo hemos hecho con la mejor de la voluntad, en esa tarea que tenemos por delante, que es la de hacer
oposicion, pero hacer una oposicion (til y fructifera para los ciudadanos y para las ciudadanas. En eso
estamos y en eso vamos a seguir trabajando durante esta legislatura en este tiempo que nos toque. Ejercer
esa funcion y desde luego, creo que hemos demostrado, que demostramos... Permitanme, sefiorias, que les
diga que somos mas Uutiles los politicos y las politicas cuando aparcamos algunas diferencias y nos ponemos
de acuerdo, que cuando entramos en las polémicas o en los rifirrafes, que, posiblemente, en nada beneficien
a los andaluces y a las andaluzas.

Muchisimas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.
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11-21/PNLC-000190. Proposicion no de ley relativa a la ampliacion en un tercer carril de la autopista
AP-4 0, en su caso, el desdoble de la carretera Nacional IV

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Pasamos a la cuarta proposicion no de ley, relativa a la ampliacion en un tercer carril de la autopista
AP-4 0, en su caso, el desdoble de la carretera Nacional I1V. Proponente el Grupo Ciudadanos y su portavoz
tiene la palabra.

El sefior SANCHEZ LOPEZ

—NMuchas gracias, sefior presidente.

La verdad es que practicamente se ha debatido ya esta PNL ya con la anterior PNL. Yo creo que da
gusto empezar a exponer una proposicion no de ley sabiendo que se va a tener el apoyo de todos los grupos
parlamentarios porque saben perfectamente que es una necesidad de lo que estamos hablando y que es una
necesidad lo que el Grupo Parlamentario Ciudadanos ha traido hoy a la Camara.

Miren, como ya se ha dicho, desde el pasado 31 de diciembre del 2019 se quit6 el peaje, ese peaje que
llevaba cincuenta afios gravando a los sevillanos y a los gaditanos el pasar por esa autopista de peaje, que
se sabia perfectamente que en el momento que se quitara ese coste se iba a aumentar el trafico de forma
considerable por ahi.

Hemos visto durante este verano y estamos viendo durante estas fechas como ya se estan produciendo
los atascos, que se preveia que iban a ocurrir. Y, como se preveia, desde luego ningin gobierno ha realizado
los deberes que tenia que haber hecho y que era el desdoblamiento de la Nacional IV que tantas veces se
ha pedido y que estaba proyectado, porque desde el afio 2004 ya estaba en proyecto el desdoblamiento de
esta carretera.

Fijense que hasta el afio 2007 no se adjudicé el estudio para realizar un pequefio tramo que va entre Los
Palacios y Dos Hermanas, y hasta el afio 2015 no se comenzé esa obra. En principio eran 36 meses lo que
se iba a realizar ese pequefio tramo de ocho kilémetros, que, al final, a dia de hoy, todavia no se ha finalizado.
Y ya estamos viendo los atascos que se estan produciendo, sobre todo, a la entrada de Sevilla. Pero también
durante el verano hemos visto que, practicamente durante todo el trayecto que va de Sevilla a Cadiz, se ha
producido una intensidad de..., un aumento de la densidad del trafico entre estas dos localidades que ha
producido atascos practicamente en todo el recorrido desde Sevilla hasta Cadiz.

Estamos hablando de que de los 20.000, 25.000 vehiculos que circulaban por la antigua AP-4, ahora se
ha aumentado un 30%, estamos hablando de 35.00 vehiculos. Y estamos viendo que son periodos, que este
es un periodo que en el que todavia no esta..., que estamos todavia con los efectos de la pandemia, que
estamos todavia con restricciones a la movilidad, con restricciones de aforo, con restricciones de horarios,
en el que todavia no se ha explotado completamente esa movilidad, de recuperar esa movilidad entre ambas
provincias. Y ya no queremos pensar qué se va a producir en esa AP-4 cuando se produzcan con normalidad
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unos Carnavales, un Gran Premio de Motociclismo o una Feria de Sevilla, o una Feria de Jerez, en definitiva,
eventos que atraen a mucho mas publico, mucha méas poblacion y a movilizar a esas personas entre ambas
provincias. Y también ha coincidido que este afio pues el paso del Estrecho tampoco se ha producido.

En definitiva, sefiorias, lo que nosotros estamos pidiendo aqui —como ya se ha debatido en la anterior
proposicion no de ley— es una necesidad, es una realidad, que o bien se aprovecha y se hace un tercer
carril, sea la que sea la forma mas beneficiosa, lo que menos coste produzca a las arcas del Estado... Que
ahora me hace mucha gracia escuchar como se preocupan por la cantidad de dinero que hay que gastar en
las infraestructuras, cuando la sefiora Montero decia que unos milloncicos, unos miles de millones arriba o
abajo, que eso no era nada, ¢no? Pero, bueno, me parece bien que ahora empiecen a preocuparse por ese
dinero. Que también decian que el dinero publico no era de nadie, cuando el dinero publico, evidentemente,
es de todos y cuesta mucho trabajo ganarlo y producirlo.

Asi que nada mas, sefiorias. Yo lo que espero es, evidentemente, que apoyen esta proposicion no de ley,
en una de las alternativas que estamos aqui promoviendo: o bien la creacion de un tercer carril en la AP-4, o
bien el desdoblamiento de la antigua Nacional IV en toda su extension. No solo que llegue hasta Los Palacios,
sino que llegue, como minimo, hasta el aeropuerto de Jerez.

Muchisimas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefiorias.
Para fijar posicionamiento respecto a esta proposicion no de ley, por el Grupo Vox, su portavoz tiene la
palabra.

El sefior HERNANDEZ VALDES

—Gracias, sefior presidente.

Bueno, ya se ha dicho, ya se ha hablado en la anterior iniciativa practicamente lo que serian los
planteamientos generales, ¢no?, de una propuesta como esta. Esto es, efectivamente, una iniciativa a la que
nadie puede decir que no. Otra cosa es que tuviéramos datos comparativos con otros tramos de autovias
para que pudiéramos realmente evaluar la conveniencia y la urgencia de esas obras.

En cualquier caso, bueno —como decia antes—, el desdoble de la carretera, o en este caso también se
solicita afiadir un tercer carril, siempre debe de contemplarse como algo positivo desde cualquier punto de vista.

Dicho lo cual, bueno pues este tipo de propuestas no dejan de ser de alguna manera, pues, un brindis al
sol, algo muy habitual en este tipo de iniciativas.

En principio, ya le digo que votaremos que si, incluso si se acepta la enmienda del Partido Socialista,
puesto que efectivamente el contenido no entra en detalles y obviamente aqui no hay conflicto con criterio de
oportunidad o de suficiencia de recursos.

Ahora bien, lo que si entendemos es que seria conveniente que por parte de Ciudadanos y por parte del
Partido Popular tuvieran el mismo celo sobre otras actuaciones, como puede ser perfectamente la carretera
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de Arcos de la Frontera-Antequera, una vieja promesa que se ha olvidado; o lo que seria el cierre de la
autovia del Olivar; o, bueno, pues yendo a lo que es el ambito de mi provincia, pues a la circunvalacion en la
A-424 en el Valle de los Pedroches —como digo—, la circunvalacion de Villanueva de Cérdoba que soporta
un altisimo trafico de vehiculos pesados. Podemos empezar por las cosas que tenemos en casa, por las
cosas que podemos gestionar y luego, ya es el momento de pedir otras tareas a terceros.

Gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Por Unidos Podemos..., Unidas Podemos, su portavoz tiene la palabra.

La sefiora NIETO CASTRO

—Gracias, presidente.

Bueno, aunque esta iniciativa, los portavoces que me han precedido la consideran muy similar a la anterior,
yo creo que hay algunas diferencias que no son menores. Antes habldbamos de una carretera que estaba sin
terminar, como ocurre también, como referia el portavoz de Vox con la conexion entre Jerez y Antequera. Aqui
estamos hablando de otra cosa; aqui ya tenemos una via de alta capacidad y el planteamiento es aumentar su
capacidad mediante la incorporacion de otro carril, pero entre dos nucleos que ya tienen conexiones de alta
capacidad, que no es el caso —como se ha referido antes— de otras conexiones y de otras vertebraciones
territoriales pendientes en Andalucia, que en estricto sentido y a nuestro parecer debieran ser prioritarias, por
cuanto no tienen esas vias a su disposicion.

Dicho eso, y como si que le referiamos en la anterior iniciativa, la visién de conjunto en la vertebracién del
territorio no es cuestion menor. Si el puerto de Algeciras, que mueve mas de cien millones de toneladas al
afo, no sacara 600.000 camiones al afio a la carretera para llevar la mercancia a los centros de distribucion
estatal —Coslada fundamentalmente, en Madrid; y Plaza, en Zaragoza— y no los sacara precisamente por
la AP-4, o por la Nacional IV, el descenso de problemas que se producen en esas vias actualmente seria muy
importante. Y, como esto es un pequefio puzle, lo de la vertebracién, paradodjicamente, para aliviar la carga de
trafico que tienen estas vias, es necesario que se hagan las inversiones que permitan trasvasar el movimiento
de mercancias y la cadena logistica de la carretera al ferrocarril. Y, cuando esto sucediese, seria bastante
mas facil que pudiéramos ajustar en sus términos concretos la intensidad media diaria de vehiculos que tiene
esta via y las necesidades que tiene para afrontar.

Por tanto, seguiremos el debate, pero no nos parece tan de cajon que esta infraestructura y esta obra
sea necesaria; no nos parece que sea una inversion que se debiera ordenar entre las primeras de la tabla,
habiendo otras muchas infraestructuras pendientes o sin hacer en territorios que objetivamente estan peor
comunicados. Y, por otra parte y reiterando lo que deciamos antes, es insistir en un modelo en el que parece
que nos obcecamos en meter la prioridad y los recursos exclusivamente en el trafico rodado, cuando —
insisto, repito, lo dije antes— todos tenemos en los papeles que tenemos que buscar alternativas que hagan
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que la movilidad sea fluida, de mercancias y de personas, y que lo conciliemos con un incremento de la
contaminacion que ya no es asumible ni de lejos.
Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Por el Grupo Parlamentario Popular, su portavoz tiene la palabra.

El sefior BUENO NAVARRO

—NMuchas gracias, sefior presidente.

Bueno, seamos 0 no seamos usuarios de la AP-4, yo creo que todos tenemos, o hemos tenido conocimiento
de la exponencial subida que ha sufrido la densidad del trafico en dicha via. Los atascos, las retenciones, yo creo
gue son ya desde Sevilla hasta Jerez y viceversa, y desde Jerez hasta Sevilla. Y yo apuntaria incluso mas: yo creo
gue ya no estamos hablando ni siquiera de periodo vacacional, estamos hablando de cualquier dia de la semana.
Ayer mismo habia una intensidad de trafico muy importante en la AP-4; yo fui un usuario ayer de esa carretera y lo
comprobé. Decia que ya no solamente fuera de periodo vacacional, sino también incluso fuera de periodo horario;
0 sea, a cualquier hora del dia, de la tarde, de la noche, la retencion y la densidad es muy importante.

Es cierto —se ha explicado por otros portavoces; también por el grupo proponente, por el Grupo
Ciudadanos—, es cierto que el final del peaje necesité esa planificacion que no se hizo, no hizo quien le
correspondia en aquel momento hacerlo, que fue cuando se desenvolvio y se acabo el convenio del peaje,
gue ya le correspondia al Gobierno del sefior Sanchez. Es verdad que el afio 2020, de alguna forma, tapd
este problema, u oculté este problema, porque estabamos confinados, porque la movilidad no era toda la que
tenia que ser; los ciudadanos no nos podiamos mover como nos hubiera gustado movernos por culpa de la
dichosa pandemia. Pero claro, ya el 2021 ha desenmascarado todo y ha desenmascarado ese problemay yo
creo que todos somos conscientes de que hay que tomar medidas para solucionarlo.

Creemos que las medidas que se proponen en la proposicion no de ley que presenta el Grupo Ciudadanos
son las correctas. Creemos que ya ocurrid en su momento con la A-49, en Huelva; habia que hacer ese
famoso tercer carril, porque aquello era absolutamente intransitable. Es conveniente que se siga, tanto que la
hemos reivindicado desde todos los puntos de vista y, oye, cada gobierno hizo lo que tenia que hacer. Bueno,
yo tengo mi teoria sobre aquello, y seguro que el Grupo Socialista tiene la suya, pero, bueno, se hicieron, se
empezo el desdoble de la Nacional IV; no se debe de parar ese desdoble de la Nacional 1V, no se puede parar
en Los Palacios. Ese desdoble ya tiene..., porque en Los Palacios, al fin y al cabo, son los primeros veinte
kilometros, que no solucionarian ningun problema grave, lo importante seria seguir con ese desdoble, no?

En definitiva, yo creo que lo que se propone en la proposicion no de ley es importante. Pero a mi me gustaria
hacer una ultima reflexion, que también la sufri ayer mismo. Y estoy seguro que los usuarios de esa AP-4, que hay
muchos en esta sala ahora mismo, porque somos de la provincia de Sevilla, de Cadiz, o tenemos que pasar por
ella de forma habitual para..., y me consta que lo hacemos... ;Hay un problema afiadido, que quizas sea motivo
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de..., no vamos a hacer ninguna enmienda in voce, pero si sera motivo, probablemente, de que lo podamos
debatir en otra ocasion aqui, en el Parlamento, en comision o en pleno, y es el deterioro de la propia carretera.
El hecho de que se haya acabado el tema del peaje, que eso ha sido bueno para todos los ciudadanos; el hecho
de que se haya aumentado esa intensidad y esa densidad de trafico, no tiene previsto por parte del Gobierno, de
momento, que se aumente el dinero en conservacion y en mantenimiento de la carretera. Vuelvo a repetir: ayer
mismo fui usuario de la AP-4 y comprobé cémo los saltos que se pegan en el coche y los vaivenes que se pegan
en el coche antes no se pegaban. Eso hay que solucionarlo y, evidentemente, entendemos que el titular de la
carretera que, ademas dijo que con el dinero que se recaudaba en el peaje habia para reformar la carretera no sé
cuantas veces —Io dijo el sefior Abalos en su momento—, bueno, no sé cuéntas veces, no sé; pero, por lo menos
una al afio deberia hacerlo, porque, evidentemente, eso va de mal en peor. Y al ir de mal en peor el estado de la
carretera, también va de mal en peor la seguridad de los propios usuarios, no solamente ya por la densidad del
trafico, que eso ya trae inseguridad consigo, sino, ademas, pues el deterioro de la misma, como estaba diciendo.
Muchas gracias, presidente.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Por el Grupo Socialista, su portavoz tiene la palabra.

La sefiora RUBINO YANEZ

—Gracias, presidente.

Les decia antes que el interpelar y el pedir al Gobierno de Espafia en materia de fomento e infraestructuras
se estaba convirtiendo en una préactica habitual en esta comision. Pero lejos esta en mi &nimo el confrontar,
aun menos en una proposicién no de ley que trae Ciudadanos a debate y en la que hemos coincidido de
forma parcial los socialistas anteriormente. Para nosotros, las buenas conexiones del transporte son temas
cruciales para el desarrollo de nuestra tierra. En concreto, en el caso tanto de esta iniciativa que nos ocupa
como de la anterior, son las que vertebran Andalucia occidental, aunque, sin duda, su desarrollo tiene un
efecto socioecondmico que amplifica o que se amplifica a toda nuestra comunidad.

El desarrollo de sectores como el industrial, el turistico, la logistica, el agroindustrial o el desarrollo
de importantes empresas, como las del sector aeroespacial, dependen muy mucho del desarrollo de las
infraestructuras que potencien el valor afiadido que poseen. Y ese ha sido y es nuestro compromiso. De
hecho, el 30 de diciembre de 2019, hace veinte meses, se produjo el fin del peaje de la AP-4, terminando con
el contrato con Abertis y volviendo a depender del Estado. Asi, los y las conductoras que diariamente circulan
por esta via —hemos calculado que son unos veinticinco mil a diario de media; se encuentra entre una de
las més transitadas del pais— dejaron de pagar aquella noche del 30 de diciembre el peaje de la AP-4, que
cuenta con 93,8 kildbmetros de longitud y —como digo— son transitados aproximadamente por veinticinco mil
vehiculos, aunque sabemos que esa cifra se amplifica, aumenta de forma considerable en la época estival.
La supresion de este peaje fue, sin duda, fruto de la decision y el compromiso de un Gobierno socialista, de
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Pedro Sanchez, que garantizé no prorrogar los contratos de concesién de autopistas que iban a vencer, para
gue revertieran al Estado y se dejara de cobrar su uso. Ademas, se asumia la titularidad por parte del Gobierno
de Espafia, a través del Ministerio de Fomento, también del mantenimiento. Un Gobierno socialista de Espafia
que cumplia con Andalucia, con los andaluces y con las andaluzas, que hacia desaparecer por fin el peaje de
la conexion Sevilla-Cadiz. En contraposicion, un Partido Popular que se negd de manera sistematica a mover
un solo dedo a favor de esta reivindicacion, justa e histérica, de empresarios, trabajadores y de la ciudadania
en general de Sevillay de Cadiz, y me atreveria a decir que de toda Andalucia.

El PP no hizo nada por eliminar el pago de la AP-4, y encima en la recta final de los mandatos de Mariano Rajoy
incluso se llegd a poner en duda, entre ambigliedades, que fuera a desaparecer definitivamente el peaje, dejando
la puerta abierta a un posible copago. Y, aun asi, Moreno Bonilla mintié prometiendo, pancarta en mano, que si era
presidente de la Junta se adelantaria a la finalizacién del peaje, pero no hizo nada en realidad. En definitiva, tuvo
que ser el PSOE, en el Gobierno de Espafia, quien resolviera la incompetencia e insensibilidad del PP.

Dicho esto, han pasado solo 20 meses de trafico, con un afio pandémico de por medio, donde los datos
de afluencia por carretera medidos por el IMD, que es la intensidad media diaria medida en vehiculos al
dia, no son representativos, por lo que el Gobierno debe disponer de datos reales y fidedignos para abordar
actuaciones en la AP-4, en el caso del tercer carril, 0 bien desdoblando la Nacional IV. Por lo tanto, una vez
se avance en la movilidad, como en todas las carreteras, no duden que el Gobierno de Espafia actuara.

De momento, en relacion con la AP-4, el Gobierno ya puso en servicio el desdoble de la carretera Dos
Hermanas-Los Palacios, con una inversion de 53 millones de euros, reconfigurando las conexiones viarias
del sur de Sevilla y mejorando las condiciones de movilidad y seguridad de los municipios del sur de la
provincia. A lo que hay que sumar la pasada remodelacion del enlace de El Torbiscal, de la Nacional 1V, o la
puesta en servicio de los tramos de la SE-40.

Finalizo. Hemos presentado una enmienda in voce, en base a lo expuesto de falta de datos ajustados
a la realidad, aunque ya me ha adelantado el portavoz de Ciudadanos que no la va a admitir y sé que las
objeciones que va a poner sobre la mesa son ciertas en cuanto a que probablemente no tenemos que esperar
a que se produzcan esos datos, pero la someto a su consideracion y, de ser admitida por el portavoz del
grupo proponente, anunciamos nuestro apoyo a esta iniciativa.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Para cerrar el debate, el portavoz del Grupo de Ciudadanos. Y anunciando, en su caso, la aceptacion o no
de la propuesta que ha hecho el Grupo Socialista.

El sefior SANCHEZ LOPEZ

—Gracias, sefior presidente.
Tal y como ha adelantado la portavoz del Grupo Socialista, yo le voy a admitir la enmienda que propone,
que es que se realice esa actuacion en funcion de los datos de afluencia en la carretera, pero ya le he
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advertido que considero que es un error. O sea, me parece un detalle de mal gestor esperar a que haya un
problema para arreglarlo, cuando se sabe perfectamente que ese problema ya existe y lo Unico que va a
hacer es incrementarse ese problema. Pero, bueno, al menos que quede ahi, porque quiero que al menos
salga esta proposicion no de ley apoyada por todos los grupos de este Parlamento.

No sé qué es lo que va a hacer la sefiora Nieto, no sé exactamente qué es lo que propone. Evidentemente,
yo, como gaditano y como miembro del Grupo Parlamentario de Ciudadanos, creo que hemos pedido en
varias ocasiones, no solo en una, que se aborde de una vez, que se complemente ya, que se realice la obra
de la inversion ferroviaria de Algeciras-Bobadilla. Lo hemos pedido en muchas ocasiones, pero, como no se
produce, y ahora mismo tenemos ya este problema, tenemos el proyecto del desdoblamiento de la Nacional
IV desde hace muchos afios y tenemos que buscar una solucién, pues esta es una solucion. Ahora mismo,
¢qué es lo que ha ocurrido? Pues que el trafico pesado esta ocupando el carril derecho, practicamente, en
toda la extension de la AP-4, y solo queda un carril para la circulaciéon de los vehiculos.

Por lo tanto, sefiorias, yo les agradezco a todos, 0 a casi todos, no sé, repito, no sé lo que va a hacer la
sefiora Nieto. También recordar a la sefiora Nieto que la contaminacidn, evidentemente, si hay atascos y se
tarda mas tiempo y los vehiculos estan funcionando mas tiempo, va a seguir aumentando. Yo creo que cuanto
mas fluido sea el trafico rodado, menos emanaciones de CO, va a haber. También se lo recuerdo. Por lo tanto,
también seria beneficioso para el medioambiente que el trafico sea cada vez mas fluido.

Lo dicho, agradecerles a todos los portavoces su predisposicion a aceptar esta proposicion no de ley, y
aceptamos, como he dicho, con esas objeciones y con ese criterio, con esa perspectiva que veo que es de
mal gestor el esperar a ver que hay un problema para arreglarlo, la enmienda del Partido Socialista.

Muchas gracias.

El sefior CORNEJO LOPEZ, PRESIDENTE DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefioria.

Vamos a proceder por tanto, a la votacion de las cuatro proposiciones no de ley, en el mismo orden que
hemos debatido. Por tanto, la primera seria la relativa a promover la conexion ferroviaria de Marbella, donde
no fue aceptada la enmienda socialista. Pasamos a votacion. Estamos hablando de promover la conexion
ferroviaria de Marbella. Vamos a votar en el mismo orden que hemos debatido.

Se inicia la votacion.

El resultado de la votacion es el siguiente: ha sido aprobada, al haber obtenido 13 votos a favor, ningun
voto en contra, 5 abstenciones.

Segunda proposicién no de ley, relativa al restablecimiento del servicio de trenes de cercanias en la
provincia de Malaga.

Se inicia la votacion.

El resultado de la votacion es el siguiente: ha sido aprobada, al haber obtenido 13 votos a favor, ninglin
voto en contra, 5 abstenciones.

La siguiente es la relativa al desdoble de la carretera A-471.

Se inicia la votacion.
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El resultado de la votacién es el siguiente: ha sido aprobada por unanimidad.

Ultima proposicion no de ley, ampliacion del tercer carril, pero hay una aceptacion in voce por parte del
portavoz de Ciudadanos a la enmienda del Grupo Socialista, con esa enmienda, por tanto.

Se inicia la votacion.

El resultado de la votacion es el siguiente: ha sido aprobada, al haber obtenido 15 votos a favor, ningin
voto en contra, 3 abstenciones.

Muchas gracias, seforias.

Buena vuelta por la AP-4 o por donde vayan. Yo, en mi caso, es por la AP-4.

Comisién de Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del Territorio
Pag. 91
© Parlamento de Andalucia - ISSN:1134-7279 - DL:SE. 1550-1994

DSCA_11_426



	11-21/EMMC-000011. Elección de don Macario Valpuesta Bermúdez como secretario de la mesa
	11-21/APC-002016, 11-21/APC-002114, 11-21/APC-002115, 11-21/APC-002116 y 11-21/APC-002117. Comparecencia de la consejera de Fomento, Infraestructuras y Ordenación del Territorio, a fin de informar sobre la valoración de las auditorías del sector instrume
	11-21/POC-001737. Pregunta oral relativa a la intervención en la A-8202 en su tramo Constantina-Las Navas de la Concepción
	11-21/POC-001815. Pregunta oral relativa al mal estado de determinados tramos de la A-92 a su paso por la provincia de Granada
	11-21/POC-001825. Pregunta oral relativa al vallado de la A-316
	11-21/POC-001870. Pregunta oral relativa a las medidas de seguridad en la rotonda Compositor Ignacio Román, de Churriana (Málaga)
	11-21/POC-001871. Pregunta oral relativa a puesta a la disposición de suelo industrial en Martos (Jaén)
	11-21/POC-001872. Pregunta oral relativa a la nueva carretera de acceso al Puerto de Garrucha (Almería) desde la autovía A-7
	11-21/POC-001874. Pregunta oral relativa a las altas temperaturas en los vagones del metro de Granada
	11-21/POC-001897. Pregunta oral relativa al fomento del alquiler a precio asequible
	11-21/POC-001898. Pregunta oral relativa al Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad en Andalucía
	11-21/POC-001899. Pregunta oral relativa al Ave a Almería
	11-21/POC-001900. Pregunta oral relativa al cercanías de Córdoba
	11-21/POC-001918. Pregunta oral relativa al corredor ferroviario Sevilla-Huelva-Faro
	11-21/POC-001960. Pregunta oral relativa al transporte público deficiente en la provincia de Granada
	11-21/PNLC-000204. Proposición no de ley relativa a promover la conexión ferroviaria de Marbella
	11-21/PNLC-000202. Proposición no de ley relativa al restablecimiento de servicios de trenes de cercanías en la provincia de Málaga
	11-21/PNLC-000197. Proposición no de ley relativa al desdoble de la carretera A-471
	11-21/PNLC-000190. Proposición no de ley relativa a la ampliación en un tercer carril de la autopista AP-4 o, en su caso, el desdoble de la carretera Nacional IV

		2021-09-13T11:03:29+0200
	PARLAMENTO DE ANDALUCÍA




