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11 de septiembre = Dia del arbol

Suecia fue el primer pais del mundo en ins-
fituir un dia del afio como *Dia del arbol”.
Esto ocunio en 1840 cuando se habia toma-
do conciencia de la importancia que tie-
nen los recursos forestales y del cuidado
gue se debia brindar a los arboles.

Afios mas farde, muchos suecos emigra-
ron a Estados Unidos vy llevaron consigo
estd valiosa herencia culfural, cuyo ejem-
plo sivi para gue EEUU, en 1872, también
instituyera su "Dia del arbol”, Y a partir de
alli comenzaron a establecerlo los otros
paises del continente y del mundo.

16 de septiembre = Dia Internacicnal de la
Proteccion de la Capa de Ozono

H 19 de diciembre de 1994, la Asambleg
General de las Naciones Uridas proclamd el
16 de sepliembre como el Dia Intemacional
de la Preservacion de la Capa de Ozono, en
conmemoracion de la fecha en que se fiimo el
Protocolo de Montfreal relativo a las Sustancics
que agotan la Capa de Ozono (Resolucion
49/114), Un 16 de septiembre de 1987.

Se invitd a fodos los Estados a que dedi-
caran ese dia a la promocion, en el plano
nacional, de actividades que corespondan
a los objetivos y propositos del Protocolo de
Montreal y sus enmiendos. La capa de
ozono filfra la luz solar & impide gue los efec-
tos negatives de la radiacion ultravioleta se
manifiesten en la superficie del planeta, con
lo que se preserva la vida en el mismo.

22 de sepliembre w Dia Europeo sin coches
La celebracion de dias sin automaviles, en
los Ultimos afos, ha cobrado importancia
ciudadana y se ha extendido por diferen-
tes lugares del mundo. Sin embargo, en
1974 diversos gobiernos europeos ya tuvie-
ron la idea de celebrar un dia sin coches
ante la crisis energética que sufrian. La
experiencia no volvio a repetirse hasta
mediados de los anos ochenta, por inicia-
tiva de las organizaciones ecologistas. Las
Ultimas propuestas surgen a finales de los
anos noventd y se dirigen especialmente
a las jornadas cruciales para el trafico: los
dias laborables.

El principal objetfivo de este dia es poten-
ciar el transporte publico como medic
alternativo y concienciar a los ciudada-
nos de los efectos que los automdviles
tienen sobre el medio ambiente.

La vltima oleada de iniciativas surge en la
recta final de los noventa y se dirige espe-
cialmente a las jornadas cruciales para el
tréfico: los dias laborables. Los promotores
principales son las instituciones europeas
y los gobiemnos de varios paises, aunque
tambien existen aisladas pero vdliosas
aporfaciones de movimientos sociales. Se
refleja asi el cambio en el discurso domi-
nante sobre la movilidad urbana; un cam-
bio que se habia venido produciendo
desde el inicio de la década a fravés de
diversos documentos oficiales, los cuales
alertaban sobre los problemas ambien-
tales del automovil v sobre la necesidad
de cambiar las politicas de tréfico en las
ciudades.




