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D. Guillermo José Garcia de Longoria Menduifia, del G.P. Popular Andaluz.
Dfia. Modesta Romero Mojarro, del G.P. Socialista.

Votacion: rechazada por 2 votos a favor, 5 votos en contra y 10 abstenciones.

Se levanta la sesion a las catorce horas, cuarenta y ocho minutos del dia siete de febrero de dos mil
dieciocho.
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10-16/APC-000168. Comparecencia del consejero de Fomento y Vivienda, a fin de informar sobre la
situacion de la demanda habitacional en Andalucia y soluciones planteadas ante el problema habi-
tacional

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Buenos dias a todos y a todas.

Vamos a dar comienzo a la Comision de Fomento y Vivienda. Empezamos con una comparecencia pro-
puesta por el Grupo Parlamentario Podemos, a fin de informar sobre la situacion de la demanda habitacional
en Andalucia y las soluciones planteadas ante el problema habitacional.

Para ello, tiene la palabra el sefior consejero por 15 minutos. Cuando usted quiera.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—~Gracias, sefora presidenta.

Seforas y sefiores diputados, buenos dias.

Comparezco, en esta ocasion, para informar sobre la situacién de la demanda habitacional en Andalucia
y las soluciones planteadas ante este problema.

El principal instrumento con el que contamos para cuantificar y valorar la demanda de vivienda en Anda-
lucia son los registros municipales de demandantes de vivienda protegida. Asi lo reconoce la Ley 1/2010, de
8 de marzo —Ila reguladora del derecho a la vivienda en Andalucia—, que recoge, entre los instrumentos de
las administraciones publicas para facilitar el ejercicio del derecho a una vivienda, este registro municipal.

En el anterior periodo de sesiones compareci en esta comisién, a peticion también del Grupo Podemos,
para explicar el sistema de funcionamiento de estos registros, y lo hago hoy con mucho gusto. Tienen uste-
des el derecho de reiterar sus peticiones, y yo, la obligacién de contestarlo. Por lo tanto, estamos en la bue-
na légica de funcionamiento de las instituciones y del Parlamento.

El sistema implementado a partir de la entrada en vigor del decreto 149/2006, que regula el reglamento de
vivienda protegida y que pone en marcha los registros municipales de demandantes de vivienda se ha con-
solidado como una férmula capaz de atender adecuadamente los procesos para adjudicar vivienda protegida
en Andalucia. Son los registros municipales los que reciben las demandas de vivienda de las personas re-
sidentes en cada municipio, valoran la situacién de cada familia solicitante a través de la ayuda de los servi-
cios sociales de los propios ayuntamientos, y establece un baremo en funcion de las necesidades reales de
alojamiento de cada demandante.

Estamos haciendo ademas grandes esfuerzos para avanzar en la depuracion de estos registros, con el
objetivo de evitar duplicidades que, en ocasiones, producen sobredimensionamiento en la demanda, y dan
datos... Por tanto, que no son absolutamente fidedignos. Por lo tanto, hay que avanzar en esa direcciéon. Y
hay casos... No por la mala fe de nadie, sino porque en algunas unidades familiares aparecen varios miem-
bros de la familia como demandantes de vivienda, cuando la realidad de la demanda es una sola vivienda.
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Por lo tanto, en esta direccion estamos haciendo un esfuerzo también con los ayuntamientos para inten-
tar que la demanda responda realmente a la necesidad de la ley.

La Junta de Andalucia, en la gestion del parque publico que tiene, saben ustedes, 76.500 viviendas, de
las que 50.252 son de arrendamiento, y el resto, compraventa y acceso diferido a la propiedad... Cuando al-
guna de las viviendas, en régimen de arrendamiento, queda libre por el movimiento ordinario actual de la po-
blacion que habita este parque, recurre a ese registro municipal donde esté ubicada la vivienda, y le plantea
al ayuntamiento, l6gicamente, que provea al adjudicatario de la misma, en funcion de lo contenido de ese re-
gistro municipal.

Para ello es fundamental la coordinacion que existe entre la Junta y los ayuntamientos. Ademas, a través
del proceso de verificacion del parque de viviendas, se estan detectando situaciones de irregularidad, de for-
ma permanente, que estan siendo objeto de los correspondientes expedientes administrativos o judiciales,
con el fin de recuperar la posesion de vivienda, y asi poder adjudicar realmente a quien las necesita.

Durante la legislatura presente, se han puesto en marcha 731 expedientes de recuperacion de vivienda,
motivados por anomalia de diferente naturaleza: las ocupaciones sin titulo habilitante... En algunas ocasiones
—cito esto como caso extremo— no representa, l6gicamente, una situacion que afecte a muchisimas vivien-
das... Pero, bueno, usos inadecuados, como alguna plantacién de marihuana que nos hemos encontrado en
alguna vivienda. Pues, evidentemente, esos no eran los fines legitimos para los que se habia adjudicado la
vivienda... Por lo tanto, la obligacién de la Administracidn publica es recuperarla y ponerla al servicio de las
familias que estan en esos registros municipales de vivienda, para poder darle una alternativa habitacional.

En total, se han adjudicado 2.204 viviendas, lo que nos ha permitido atender, a través de estos registros
municipales, una demanda promedio de tres familias al dia. Paralelamente, con el objetivo de aumentar la dis-
ponibilidad de vivienda protegida, la Consejeria de Fomento y Vivienda ha reactivado la construccion con la
promocion de 446 viviendas, con una inversion superior a los treinta y cinco millones de euros, y se prevé la
préxima promocion de otras 201 viviendas, con una inversion adicional de 23,19 millones de euros.

De igual manera, la Agencia de Vivienda y Rehabilitacion ha recuperado, tras un parén de varios ejerci-
cios —la atonia del mercado—, la gestién de activos, poniéndolos a disposicion de promotores interesados
tanto en suelos residenciales destinados a vivienda protegida y libre, como industriales. De momento se ha
movilizado suelo residencial con capacidad para la construccion de 891 viviendas protegidas. Por ejemplo,
en Cadiz, vamos a retomar nuevas actuaciones de vivienda protegida, como son la segunda fase de la pro-
mocioén de viviendas en alquiler, en la zona conocida como Matadero —con la préxima construccién de 60 vi-
viendas—, y otra fase mas de intervencion en Cerro del Moro, que tendra entre 67 y 85 viviendas mas. O la
construccion de 300 viviendas protegidas en Cérdoba, a través de la Empresa Municipal de Vivienda, que ha
adquirido suelos hace pocas semanas, y cuyos ingresos van a permitir también a la agencia de vivienda reto-
mar la construccién de otras 60 viviendas mas en la capital. Un paso decisivo para avanzar en el conocimien-
to y la demanda, y enfrentar los recursos disponibles para dimensionar la oferta. Es la elaboracion también
de los planes municipales de vivienda. Es decir, que este es un tema muy importante.

Es verdad que la Ley de 2010 establecia a los ayuntamientos la obligacién de redactar los planes munici-
pales de vivienda. Por diferentes circunstancias —no lo digo en términos de reproche—, la realidad es que
habia un porcentaje muy pequefio de municipios que tenian elaborado sus planes municipales de vivienda.

Comision de Fomento y Vivienda
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Dificilmente se puede tener una fotografia real para poder responder luego eficazmente, si no se elabora des-
de el territorio de cada municipio esos planes municipales de vivienda.

Por lo tanto, hemos incentivado —y es una de las lineas que esta prevista en el Plan de Vivienda que apro-
bamos en agosto del 2016— la elaboracion de los planes. Ha habido 512 solicitudes por parte de diferentes
ayuntamientos. Se han firmado acuerdos con las propias diputaciones para que, a través de los servicios téc-
nicos, ademas de la ayuda econdémica que hemos establecido con casi dos millones de euros, se les pueda
prestar también asistencia técnica... Y creo que ese instrumento de los planes municipales de vivienda com-
plementaran, de forma muy eficaz, una radiografia precisa de cual es la situacion del parque vivienda en los
municipios, qué capacidades hay, qué suelos disponibles, qué necesidad de rehabilitacion... En definitiva, un
abordaje racional que permita que los recursos disponibles los pongamos en sintonia con la demanda exis-
tente en los diferentes campos.

Este plan, ademas de articular las medidas que hasta ahora he enumerado, incorpora también un conjun-
to de programas y actuaciones encaminadas no solo a cubrir la demanda de vivienda protegida, sino —como
usted sabe— a garantizar también el derecho a una vivienda, evitando que familias que pasen por la situa-
cion complicada, desde el punto de vista econémico, acaben perdiendo la misma.

Por tanto, todas las lineas de ayuda, todas las estrategias de intervencion, a través del sistema [...] de in-
formacion y asesoramiento integral en materia de desahucios, pues esta también en paralelo haciendo una
tarea que ha atendido ya a 15.173 familias en Andalucia... Y sabe usted que esta en tramite parlamentario el
proyecto de tanteo y retracto en desahucios, que esperamos que tenga una finalizacién parlamentaria pronta
y, por lo tanto, pueda ser aplicable la ley. Y durante 2015-2016, hemos llegado también, a 25.936 familias que
tienen ingresos limitados y en situacion de vulnerabilidad, al pago de alquiler de su vivienda, con una inversion
de 34 millones de euros, y estamos tramitando las ayudas correspondientes a 2017, con el que se beneficia-
ran otras 12.500 familias, con una inversion de 16,3 millones de euros. Esta Ultima convocatoria tuvo que es-
perar a la firma de la prérroga del Plan Estatal de Vivienda, en el mes de julio, para que hiciera su tramitacion.

Adicionalmente, hemos ayudado al pago del alquiler de 364 familias incursas en procedimientos de des-
ahucio, en ejecucion hipotecaria, con una inversion de 3,7 millones de euros, que, en 2018, sigue contando con
algo mas de un millén de euros para poder responder a las demandas que eventualmente se puedan plantear.

Estamos tramitando actualmente el proyecto de orden, por el que se regula el programa de vivienda prote-
gida en régimen de autoconstruccion, y otras formulas de promocién cooperativa, que establece también un
procedimiento mediante el cual los ayuntamientos, entidades locales o promotores publicos pueden solicitar
la declaracion protegida de vivienda de autoconstruccion y obtener las ayudas previstas.

En este caso, la inversion inicial prevista es de 2 millones de euros y trabajamos también, a través de
la Agencia de Vivienda para poder ofrecer, a través de la férmula de la cesién del derecho de superficie a
diferentes colectivos recogidos en esos registros municipales de demandantes de vivienda, la posibilidad
también de promover su propia vivienda con estos dos elementos de incentivos, la cesidn del derecho de su-
perficie y las ayudas previstas en esta linea de autoconstruccion.

El programa de incorporacién de viviendas al parque publico para su cesion de uso ha permitido también la
suscripcion, como usted sabe, con la Sareb de un convenio que con un montante global de 400 viviendas. Has-
ta la fecha se han cedido a la consejeria un total de 280, 200 viviendas libres y 80 que estaban ya ocupadas.
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En cuanto a las mejora de las condiciones de habitabilidad de las viviendas, que es otro apartado funda-
mental, no solo hay que proveer de vivienda a las familias que tienen necesidad, sino también contribuir a
que las condiciones de habitabilidad de esas viviendas sean las adecuadas. Bien, pues a través de los dife-
rentes programas, el fomento de la rehabilitacion edificatoria ha beneficiado en el periodo 2015-16 a 6.000 vi-
viendas, con un total de 12,6 millones de euros invertidos, y ha permitido la instalacion de 315 ascensores. A
esto se suma una trayectoria que el Gobierno de Andalucia hizo de forma pionera a partir del afio 2000, que
permitid la instalaciéon de ascensores a 44.000 familias en Andalucia, con una inversion superior a los 300
millones de euros. Es verdad que aquel programa fue paralizado como consecuencia de las restricciones
que la crisis impuso, pero esta retomado y nuestra prevision es que, al final del periodo del Plan de Vivien-
da 2020, haya otras 26.000 familias que se sumen a las 44.000 que tengan resuelto su problema de accesi-
bilidad a la vivienda.

Queda todavia mucho por hacer en Andalucia, sin ninguna duda, pero, en términos estadisticos, los datos
no son del Gobierno de Andalucia, son datos de contabilidad nacional y de estadistica nacional, entre el 10,4%
del parque de vivienda del conjunto de Andalucia que no tienen ascensor, teniendo mas de tres plantas, la me-
dia nacional es del 13,7. Cuando no se trata de consolarnos, se trata de constatar una realidad que es el re-
sultado de un esfuerzo sostenido durante afios que arroja estos datos y, desde luego, el estimulo para seguir
avanzando en una direccién, que creemos que es necesario continuar en términos de esfuerzo compartido.

El plan andaluz contempla también la realizacién autondmica de viviendas, que tiene por objeto el fomen-
to de la rehabilitacion de viviendas con deficiencias en sus condiciones basicas, plan autonémico que tam-
bién recuperamos en el afio 2018, que prevé financiar la realizacion de un total de 2.400 viviendas, para lo
que vamos a destinar 22 millones de euros.

Y el programa de adecuacion funcional basica, que es otro programa que también tiene tradicion en la li-
nea de accion politica del Gobierno de Andalucia durante afios, que ha permitido, con una inversion superior
a los 93 millones de euros, atender a las necesidades de mas de 70.000 familias en Andalucia, con interven-
ciones presupuestariamente no muy costosas cada una de ellas, pero de extraordinaria necesidad, cuando
estamos hablando de cambiar la anchura de una puerta para que pueda pasar una silla de ruedas o cambiar
un suelo por un antideslizante o poner una pasarela en un pasillo para poder asirse; un conjunto de elemen-
tos que exigen, sobre todo para familias con rentas muy modestas, cooperacion y ayuda publica para poder-
lo hacer.

Bueno, este programa en el afo 2017 que hemos retomado ha beneficiado a otras 2300 familias. Se con-
tinda el afio 2018. Sugerimos al Gobierno que, con el plan estatal, lo pudiera incorporar con caracter nacio-
nal y, en cualquier caso, que hubiera una linea de financiacion para él.

En definitiva, son un conjunto de actuaciones en las que se complementa tanto intervencion en parque pu-
blico como en parque privado, tanto en materia de accesibilidad como en eficiencia energética, en temas que
son instalaciones compartidas en la rehabilitacion edificatoria, cuando hablamos de bloques de viviendas, y
en instalaciones individuales cuando estamos hablando del plan de adecuacién funcional basica o estamos
hablando de la rehabilitacion autondémica.

Hasta esta fecha, también en lo que se refiere a las areas de rehabilitacion en el conjunto de Andalucia,
estamos actuando en 31 areas de rehabilitacion. Entre ellas, los ambitos urbanos de Cadiz, de Malaga, de
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Sevilla; las barriadas con mas dificultades sociales en La Fuentecica, en Almeria; en La Pifiera y El Saladillo,
en Algeciras; el Poligono Almanjayar, en Granada; La Orden o El Torrején, en Huelva; el Poligono del Valle,
en Jaén, y el Poligono Sur, en Sevilla, entre otros.

La intervencion de estas 22 areas de rehabilitacidon y regeneracion urbana tiene un conjunto de viviendas
afectadas de 8.619 viviendas. Y, junto a esas de intervencion en parque publico, dos areas también de reha-
bilitacion y regeneracion urbana, en este caso de vivienda privada, una en Santa Adela, en Granada, y otra
en Antequera, que también van a afectar a 128 viviendas por un sitio, en el caso de Granada, y a 9 vivien-
das, en el caso de Antequera.

En definitiva, un conjunto de acciones yo creo que estructurado, bien orientado, que va a necesitar logica-
mente de sostener un esfuerzo durante los préximos afos pero que, en definitiva, es la respuesta del Gobier-
no de Andalucia a uno de los ejes de accion politica fundamental, que es la politica de vivienda. Que hablar
de politica de vivienda hoy, con la dificultad de que tienen muchas familias, es hablar de politica social, en una
linea en la que el Gobierno de Andalucia esta firmemente comprometido.

Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—~Gracias, sefior consejero.

Y le damos la palabra a la portavoz del grupo proponente, la sefiora Molina.
Cuando usted quiera, tiene un tiempo de siete minutos.

Gracias.

La sefiora MOLINA CANADAS

—Senfor consejero, muchas gracias por su intervencién, por la explicacion y por comparecer de nuevo
para contarnos cémo estan actuando con el problema habitacional. Le agradecemos, igualmente, que haya
esbozado las politicas publicas que estan siguiendo desde su consejeria para satisfacer esas necesidades.
Su consejeria, y usted lo acaba de decir, porque son politicas sociales al final, tiene un papel relevante, muy
importante, determinante en el bienestar de la ciudadania. Cada vez que actua en la oferta de vivienda, es-
timulandola o sumandose directamente a ella, esta cumpliendo con el mandato imperativo contenido en el
articulo 25 del Estatuto de Autonomia de Andalucia, que vincula directamente el derecho a la vivienda del ar-
ticulo 47 de la Constitucion con la promocién publica de vivienda y con la existencia de un parque publico de
vivienda suficiente en la comunidad andaluza.

Quiero analizar, aparte de lo que nos ha contado, una primera cuestiéon de su comparecencia: suficien-
te oferta publica para satisfacer la demanda, es decir, que tengamos un parque publico adecuado. Segun
informacion ofrecida por usted en diferentes comparecencias en esta comision, Andalucia cuenta, y cito
textual, un parque residencial compuesto en torno a 76.500, lo acaba de corroborar, de viviendas, de las
que 50.200 estan en régimen de arrendamiento y las 26.252 restantes son de compraventa o acceso di-
ferido a la propiedad.

Comision de Fomento y Vivienda
Pag. 12



http://mediateca.parlamentodeandalucia.es/mediateca/s5786.html

DIARIO DE SESIONES DEL PARLAMENTO DE ANDALUCIA

NUum. 469 X LEGISLATURA 7 de febrero de 2018

Queremos hacerle a esa cifra algunas matizaciones, por ejemplo, sobre la antigiiedad del parque publico.
Las viviendas construidas en régimen de acceso diferido a la propiedad no amortizado, que son las que us-
ted contabiliza, son viviendas que se construyeron bajo la reglamentaciéon del Real Decreto 2.114, de 1968,
por el que se aprueba el reglamento para la aplicacién de la ley sobre viviendas de proteccién oficial. Ese
decreto fue sustituido por el Real Decreto Ley 31, del 78. Y estamos hablando de viviendas que tienen, a te-
nor del expediente de calificacién, una antigiedad minima de 40 afos, pudiendo llegar incluso hasta los 50.

Me gustaria preguntarle, en ese sentido, sobre el hecho de que una parte importante de las viviendas in-
tegrantes del parque publico residencial, casi un tercio segun sus propias palabras, puedan tener un minimo
de 40 anos de antigliedad.

Respecto a las viviendas en alquiler, en otra ocasién nos informaba de que el parque publico residen-
cial lo constituian 50.200 viviendas, aproximadamente, pero en su exposicién nunca ha delimitado cuan-
tas de ellas han sido promovidas acogiéndose a programas de promocion publica y cuantas lo habian
sido a programas de promocion privada. Ese detalle, a juicio de este grupo, es importante, y le explico por
qué. Las primeras son indesclasificables durante toda la vida util del programa; las segundas, sin embar-
go, lo son a instancia del titular, una vez cumplidos determinados requisitos. Las primeras se edificaron
mayoritariamente, segun la informacion y los estudios que hemos podido consultar, no por la informacién
corporativa que tienen en la consejeria, principalmente en los afios ochenta; las segundas son aquellas
que se les quedaron sin vender tras el estallido de la burbuja de la vivienda del 2007. Las primeras tienen
una media de 30 afios de antigiedad; las segundas van camino de la decena, y las primeras tienen una
renta sensiblemente inferior a las segundas.

Se pueden comprobar estos datos revisando la fecha de calificacion de las promociones transferidas a la
Agencia de Vivienda y Rehabilitacion de Andalucia —antes EPSA— en los sucesivos decretos de transfe-
rencias; es decir, el parque publico cuenta con 30 afos de antigledad media. No obstante, vayan por delan-
te mis disculpas si en algo puedo estar equivocada al respecto.

En mi descargo decirle que si pudiera consultar esa informacion —como ya hemos dicho en reiteradas oca-
siones— en un sistema publico, transparente, agil, sistematico, e informatizado —o, lo que es lo mismo, un in-
ventario de recursos publicos de viviendas—, nos ahorrariamos este debate sobre la edad de los inmuebles.

Tal vez, si pudiéramos consultarlo todos los grupos de esta comision, le felicitariamos por el buen trabajo
hecho, pero da la impresion de que la negativa a ofrecer ese inventario, como el SIPRA, es prueba de que la
Junta no esta siendo muy aplicada en los deberes, con la familias andaluzas, de informacion.

Otra cuestiodn, sefior consejero, si la mayoria de la vivienda publica en alquiler de titularidad de la Comu-
nidad Autbnoma andaluza supera los 30 afios, esta posiblemente habra superado el periodo de calificacion.
¢Qué ha hecho su consejeria en los casos en los que esto se haya podido producir? Le leo, sefior consejero:
«El régimen legal relativo al uso, conservacion y aprovechamiento de estas viviendas durara 30 afios a partir
de su calificacion». ;Qué medidas ha tomado la Consejeria de Fomento y Vivienda relativas al uso, conser-
vacioén y aprovechamiento en los casos en los que esa vivienda de promocion publica, integrantes del Parque
Publico Residencial, han superado ese periodo de calificacion?

Retomando el analisis de la oferta publica habitacional, también, en otras ocasiones, ha declarado en
esta comision que el parque el parque publico andaluz es el mas numeroso en el Estado espafiol: 76.500
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viviendas. Pero obvia un pequefo detalle: Andalucia también es la comunidad auténoma con mas pobla-
cién del Estado, casi ocho millones y medio, ¢recuerda el argumento que usted mismo utilizaba con el
tema de los desahucios? Pues, 76.500 viviendas para satisfacer la demanda habitacional publica de ocho
millones de andaluces. Pues bien, si lo comparamos con Euskadi, esta tiene 73.000 viviendas publicas
para una poblacién de 2.188.000. Para que Andalucia tuviera una tasa de oferta similar, en términos de
poblacion, a la de Euskadi, haciendo una sencilla regla de tres, la menor renta, sin tener en cuenta la me-
nor renta de los andaluces vy, por tanto, la mayor necesidad de intervencion publica, Andalucia debiera te-
ner casi doscientas cuarenta mil viviendas publicas. Le estamos hablando de que debiera tener 174.000
viviendas protegidas mas.

Euskadi es mas rica, es cierto, pero estara conmigo en que también tienen una incidencia las politicas pu-
blicas desarrolladas por los gobiernos autonémicos, a tenor de determinadas medidas, que parece que los
gobiernos de coalicién del PNV, en Euskadi, han sido mas sensibles a las politicas de viviendas que los go-
biernos de coalicién del PSOE, con el Partido Andalucista, primero; con lzquierda Unida, fugazmente, y con
sus compaineros, actualmente, de Ciudadanos en Andalucia.

Le voy a poner un ejemplo de medida no econdmica en la gestion de la vivienda protegida: en Euskadi,
las viviendas protegidas son indescalificables; o, dicho de otro modo, el Ejecutivo vasco, en 2003, impuso la
calificacion permanente de VPO para todas sus viviendas protegidas. De esa forma, una vivienda protegida,
sufragada con dinero publico, jamas se convierte en un piso publico.

Otro ejemplo de politica publica, no meramente econdémica, es optar por la vivienda en alquiler frente a la
vivienda de compraventa.

Otro ejemplo de politica publica, no meramente econdmica, es aplicar de oficio la Convencion de los De-
rechos del Nifio en la instruccion de desahucio administrativo.

Sefior consejero, a la luz de lo anterior, parece que la oferta de vivienda protegida de titularidad publica
en Andalucia es sensiblemente menor que en otras comunidades, concentrada en las capitales de provincia,
de una antigliedad considerable, con regimenes de calificacion posiblemente vencidos, y menguando por la
venta sostenida de la misma, segun respuesta a solicitud de informacion escrita...

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Seiioria, tiene que ir acabando.

La sefiora MOLINA CANADAS

—Voy concluyendo. Concluyo.

... su consejeria ha vendido 1.200 viviendas de parque publico residencial en los ultimos afos. Cual ha
sido la tasa de reposicion? Le recuerdo que de la Sareb, y a resultas de otra pregunta, contestaba de manera
textual que, en cumplimiento del convenio de colaboracién, habian suscrito dos contratos de cesion.

Gracias.

Comision de Fomento y Vivienda
Pag. 14



http://mediateca.parlamentodeandalucia.es/mediateca/s5786.html

DIARIO DE SESIONES DEL PARLAMENTO DE ANDALUCIA

NUum. 469 X LEGISLATURA 7 de febrero de 2018

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, seforia.
Tiene la palabra el sefior consejero. Cuando usted quiera.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Si. Gracias, sefiora presidenta.

Bueno, mire usted, por empezar por un tema que podemos coincidir: queda mucho camino por andar y
muchas necesidades por satisfacer. Eso es evidente, ;n0?, no estamos nunca en el escenario ideal. Pero lo
que si le digo es que el Gobierno de Andalucia, y no en esta legislatura, sino desde hace afios viene ejercien-
do una tarea sostenida y sistematica de mejora de las condiciones de, no solo del Parque Publico de Vivien-
da, sino también de la promocion de vivienda protegida, para que las familias con menores niveles de renta,
que no pueden dirigirse al mercado libre a comprar una vivienda, lo puedan hacer con elementos que hagan
mas facil el acceso a la propiedad o al alquiler.

Es verdad que eso se truncd, en relacion con los planes estatales de viviendas, en el afio 2012, donde se
acabd liquidando la promocion de vivienda protegida. Pero qué estamos haciendo en las actuales circunstan-
cias? Yo, antes le decia, el Gobierno Andalucia, en ese parque publico de viviendas, que desde luego es me-
jorable —le he dicho que estamos con 400, algo mas de cuatrocientas setenta viviendas construidas en estos
ultimos afos, que estamos en promocion de otras 800, algo mas—; también digo de parque publico en régi-
men de alquiler, pero que estamos hablando también de incentivar la construccién de vivienda protegida con
acceso para familias con rentas limitadas, con la venta de suelo que estamos haciendo, que esa es otra via,
¢no? Estamos vendiendo suelo, en buenas condiciones, para que los promotores publicos o privados puedan
hacer vivienda protegida y, légicamente, ofrecerla al conjunto de los ciudadanos; es decir, no estamos para-
dos, estamos actuando, estamos actuando tanto para hacer crecer la dimension del parque publico de vivien-
da en régimen de alquiler —que, por cierto, la renta media esta en torno a treinta euros, las que pagan mas
por las que pagan menos—, como para que se siga promoviendo vivienda protegida en régimen de acceso a
la propiedad o alquiler con opcidén a compra, por parte de diferentes promotores, publicos y privados.

Bueno, la venta de suelo, a través de las ultimas acciones de AVRA, de la Agencia de Viviendas, tanto
de suelo industriales como residenciales, como el caso, va creciendo. Hemos hecho una venta de en torno
a cincuenta millones de euros en lo que va de legislatura. Recursos, l6gicamente, que estan yendo a poder
financiar la construccion de nuevas viviendas, y lo estamos haciendo en sitios donde hay mas necesidades
—hablamos de Cadiz, hablamos de Coérdoba, hablamos de Almeria—. Estamos hablando de ponerle tam-
bién imaginacion, de forma que la cooperacion publico-privada en este caso también, puede ser una linea
de accion constructiva y util —en el caso de Cadiz—. Antes, los programas de eliminacion de infraviviendas
pasaban porque la Administracion publica comprara y rehabilitara; todo inversién publica. Bueno, estamos
ensayando, precisamente en Cadiz, un camino..., yo creo que puede ser un camino interesante que, acom-
pafando la iniciativa privada a la accion publica, en particular por el inmueble en el estado en que esté; la
Administracion publica invierte para construir un nimero determinado de viviendas, en funcién del esfuerzo
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que cada uno hace, econémico, se queda con el resultado final. Si la valoracién del inmueble es 3, y necesi-
ta una inversién de 7, en total sera 10. El resultado es que el promotor o el particular que aporta el inmueble
se queda con el 30% de la vivienda, y la Administracion publica se queda con el 70%, y las pone, l6gicamen-
te, a disposicién de... Cuando hay recursos mas limitados hay que buscar también ese espacio de coopera-
cion. Es decir, estamos haciendo tanto en crecimiento del parque como en la mejora del parque asistente, la
cantidad de recursos destinados a la mejora del parque publico es ingente, una cantidad muy importante en
los ultimos afios. Y, en estos momentos, estamos invirtiendo en torno a ochenta millones de euros, con todo
lo que hay hasta el horizonte 2020, en mejora de las condiciones del Parque Publico de Vivienda, aparte de
las ayudas a la rehabilitacién privada. En definitiva, y termino, compartiendo lo que usted decia: «Si, cierta-
mente queda mucho por hacer».

Pero si usted se va a la estadistica nacional, que me parece que es una buena manera de comparar, la
realidad de cada uno tiene que ser comparada —permitame casi la pedanteria, no?— en el analisis diacroéni-
co, con nuestra propia realidad anterior y con la realidad externa de otros. Es verdad que Euskadi tiene otros
niveles de renta y otras capacidades, otro sistema de financiacion, otra situacion socioeconémica, del con-
junto de la sociedad de Euskadi, pero el trayecto recorrido, en términos de mejora de las condiciones en An-
dalucia, ha sido notable. Porque el dato que yo le daba ante de estadistica nacional, de por qué el 10,4% en
Andalucia todavia no tiene resuelto el problema de accesibilidad con la instalacién de un ascensor, pero en
Espafia el 13,7, es el resultado de un esfuerzo, esta ahi. Aspiramos a que no sea ese el diferencial que exis-
ta. Esperemos que no haya en Espafa nada, pero en Andalucia, que terminemos antes.

Bueno, pues el dia 4 de diciembre terminé el plazo que se daba la Administracion general del Estado
para que el tema de accesibilidad estuviese resuelto y que se implementara un programa de accesibilidad
a nivel nacional, que debia tener una duracién de nueve afos. Y lo planteaba con un afo, plazo para pre-
sentar ese plan nacional, un afio con posterioridad a la aprobacion de la norma, 2013; todavia no esta el
plan hecho. Tampoco lo planteamos en términos de reproche al Gobierno, que debia haberlo hecho, pero
seguimos avanzando el tema de la accesibilidad. Estamos cumpliendo el compromiso que la presidenta
de la Junta de Andalucia asumié en el debate de investidura, retomando todos los convenios de rehabilita-
cion singular que estaban firmados y se estan financiando con recursos del plan, del Plan de Vivienda de
la Junta en este horizonte.

En definitiva, las condiciones incluso en materia de situacién de las viviendas respecto a su deterioro es-
tan también en mejor situacion que la media del Estado, porque también los programas de inversion, en me-
jora no solo de la accesibilidad sino en materia de adecuacion de instalaciones, han ido teniendo un resultado
que ha cristalizado en que ese dato estadistico nos coloca mejor que la media del Estado

¢Nos consuela? No. ;Queda mucho por delante? Sin duda, pero yo le vuelvo a reiterar que, para el Go-
bierno de Andalucia, la politica de vivienda, que es una politica social de primer nivel, en un momento como
este, que ademas hay familias en situacion realmente complicada, va a seguir formando parte de los ejes ba-
sicos de accidn de politica del Gobierno, como lo forma la atencion a la dependencia, como lo forma la politi-
ca sanitaria de la mejora de las condiciones de un sistema publico de salud, que es absolutamente ejemplar,
mas alla de alguna critica puntual que alguien intenta colocar para deteriorar la imagen del sistema publico,
o la politica de educacion.
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Ahi estan los presupuestos, ahi esta el compromiso, y en esta tarea vamos a seguir estando y, desde lue-
go, creemos que por delante tenemos todavia mucha tarea, sin duda.
Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—~Gracias, sefior consejero.
Sefora Molina, tiene usted la palabra por tres minutos.

La sefiora MOLINA CANADAS

—Gracias.

Gracias por las aclaraciones. No lo ha aclarado todo, pero bueno, algo nos ha aclarado.

En relacion a la situacidon de la demanda habitacional, queriamos seguir incidiendo en lo mismo. Segun
los pocos datos oficiales que hay al respecto, segun datos sobrevenidos de la herramienta informatica co-
mun, puesta por la consejeria a disposicion de los ayuntamientos andaluces para la gestién de los regis-
tros, en enero de 2018 se contabilizan en Andalucia 205.577 solicitudes de vivienda, 160.156 inscripciones,
65.373 inscripciones activas. Es decir, habia al menos 65.373 andaluces y andaluzas que optaban a una vi-
vienda protegida en el territorio de la comunidad auténoma. ¢Y cuadl ha sido la evolucion? Pues, si nos fija-
mos en los datos, en el ejercicio 2017 eran 65.587. En fin, una serie de datos que nos vienen a decir que la
lista de espera de vivienda protegida en Andalucia alcanza a dia de hoy a 65.373 andaluces y andaluzas,
que pueden llevar la friolera de cinco afios esperando una vivienda, ya no publica, sino simplemente prote-
gida. Con una lista de espera de ese calibre, de 65.300 andaluces inscritos en los registros de demandan-
tes, suena un poco artificioso decir que se esta haciendo un trabajo contundente por parte de la consejeria.
Como también no deja de ser cuestionable que no reconozcan un funcionamiento cuanto menos anéma-
lo de la Administracién, si una familia andaluza puede estar cinco anos en lista de espera para acceder a
una vivienda publica.

O dicho de otra manera, permitame que le conteste a aquella informacion suya que me hizo en otra com-
parecencia, recogida en el diario de esa comision, que decia textualmente lo de la patada en la puerta. «Lo
diré de forma grosera» —decia usted— «pero para que se entienda, situaciones que ustedes a veces ava-
lan, ¢verdad? Limitando y cercenando los derechos de los mas humildes, que estan en los registros munici-
pales de demanda de vivienda, esperando que se haga una buena gestion del parque publico, que es lo que
estamos haciendo».

Eso era lo que usted me decia en ese momento, sefior consejero. Esa lista de espera de 65.373 andalu-
ces, viviendas de 30 a 40 afios, ninguna promocién en venta o alquiler publicada en la web. Eso, sefior con-
sejero, con toda la cortesia parlamentaria, si es darle una patada, pero no en la puerta, sino al Estatuto de
Autonomia y a la propia Constitucion.

Muchas gracias.
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La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefiora Molina.
Sefor Consejero, cierra usted.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Si, gracias, sefiora presidenta.

Puntualmente, yo, efectivamente, no pretendo dibujarle el maravilloso mundo de Huxley. Yo sé que hay ne-
cesidades y problemas. Y le digo que este Gobierno esta comprometido con la mejora de esas condiciones,
sin ninguna duda. Y ahi estéa la trayectoria, no le voy a repetir los datos, en términos comparativos, con nues-
tra propia realidad de hace quince afos y con la realidad de la media de Espafia, en comparacién con el es-
tado de las viviendas, con la sensibilidad o con otros parametros.

Es verdad que podia avanzarse a mas velocidad. Bueno, hay una comision constituida en el Parlamen-
to de Andalucia, a ver si conseguimos un acuerdo desde Andalucia para plantear una demanda consisten-
te para que el sistema de financiacion del conjunto las comunidades auténomas se equilibre con respecto a
la media del Estado. Andalucia esta infrafinanciada. Bueno, en una posicion que nos permita tener un trata-
miento, en términos de ingresos, similar a otras comunidades auténomas, podremos avanzar en todas las po-
liticas, también en la politica de vivienda, a mas velocidad.

Y cita usted unas palabras que yo dije en comisién. Me reitero en ellas, porque ciertamente el derecho de
los mas débiles no se protege si no es con el cumplimiento de la legalidad. Claro, y supongo que estaremos
de acuerdo en eso, ¢no?

La sefiora MOLINA CANADAS

—Totalmente de acuerdo.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Sefiora Molina, no tiene usted la palabra.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Estaremos de acuerdo en eso porque, al final, la otra forma es acabar avalando por omisién o de forma
tacita que vale cualquier manera de producirse.

La convivencia se rige por el respeto a la legalidad, y la legalidad es modificable, la tiene que modificar
quien tiene la soberania para hacerlo, por eso estan los parlamentos regionales y los nacionales, y las deci-
siones legitimas de los gobiernos locales, pero no hay otro camino.
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Ese tema es absolutamente, desde mi punto de vista, indiscutible. Y trabajamos para mejorar esas condi-
ciones, por ampliar el parque. Me gustaria que fuese a mas velocidad. Estamos pendientes de que se publi-
que el plan del Estado. Le hemos sugerido al Gobierno de Espafia que se incorporen algunas cosas, entre
otras cosas una linea que permita incrementar la accién publica, tanto en promocion de vivienda protegida
en régimen de arrendamiento como en régimen de acceso a la propiedad o via alquiler con opcién a compra.

Todo depende del conjunto de acciones que tiene que complementarse. Antes le hablaba de los ayunta-
mientos y de los planes municipales de vivienda. Bueno, desde luego, el Gobierno esta haciendo un esfuer-
zo importante, un esfuerzo sostenido, con las capacidades que tenemos; nos gustaria tener mas, pero no le
quepa duda de que es una de las lineas de accidn politica basica del Gobierno de Andalucia, y no es de esta
legislatura, no es el medio de este consejero, es el resultado del compromiso politico de un Gobierno sosteni-
do por un partido, durante muchos afios en Andalucia, que ha seguido mereciendo la confianza de la mayo-
ria de los ciudadanos, y en politica de vivienda se ha recorrido un trayecto muy importante.

Nos queda mucho por hacer, pero no tenga la menor duda de que vamos a seguir transitando, porque lo
hacemos desde la conviccion absoluta de que las familias en situacion mas vulnerable merecen la atencion
del Gobierno y del conjunto de la sociedad, con toda la alineacion politica que le he comentado, y estamos
y se lo vamos a demostrar como la ejecucién del plan de vivienda que aprobamos en el 2016, que tenia un
montante presupuestario de 730 millones de euros, la realidad esta por encima de esa cifra y estamos incor-
porando nuevos instrumentos.

Yo antes le hablaba de la politica..., de la orden que va representar el apoyo a férmulas cooperativas para
poder también satisfacer demandas de eso, familias que estan en los registros municipales de demandas de
vivienda, y estamos movilizando también parte de los suelos, no solo por la via de la venta y con sus ingresos
poder promover mas vivienda publica, sino también por la via de la cesion de derecho a superficie, de forma
que por una u otra forma respondamos a la demanda de los ciudadanos.

Nosotros parados no estamos, estamos firmemente comprometidos, estamos innovando, si me permite la
expresion, con todas las herramientas que tenemos en nuestras manos. Y, desde luego, cuando hagamos la
evaluacion de la ejecucion del plan de vivienda, podremos comprobar que la realidad ha superado las previ-
siones que habiamos contemplado en la aprobacion del plan en agosto del 2016.

Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefior consejero.
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10-18/APC-000021 y 10-18/APC-000103. Comparecencia del consejero de Fomento y Vivienda, a fin
de informar sobre la red europea de rutas ciclistas EuroVelo

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Pasamos al segundo punto, que es un debate agrupado, propuesto por el Consejo de Gobierno y por el
Grupo Socialista, a fin de informar sobre la red europea de rutas ciclistas EuroVelo.
Sefior consejero, cuando usted esté preparado, tiene la palabra por quince minutos.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Gracias, sefora presidenta, de nuevo.

Comparezco, a continuacion, para informarles de lo que representa la red europea de rutas turisticas,
EuroVelo, y de su desarrollo promocional en Andalucia a través de la coordinacion de esfuerzos entre los dis-
tintos agentes y administraciones involucradas.

Eurovelo es la red europea de rutas ciclistas, una red conformada actualmente por quince rutas de larga dis-
tancia que conecta todo el continente. La red esta impulsada y coordinada por la Federacion Europea de Ciclis-
tas. Y el objetivo es que para el afio 2020 esté lo mas cercano posible a la conclusion, o al menos proyectada
en buena parte de sus 70.000 kilémetros. Estas rutas deben ser disefiadas para uso y disfrute tanto de ciclotu-
ristas de larga distancia como de los propios vecinos para sus desplazamientos diarios y de ocio. Su condicion
principal es que deben poder ser recorridas por etapas, en condiciones seguras, en condiciones cédmodas, por
todo tipo de ciudadanos practicantes del ciclismo, incluidos grupos familiares y de diferentes edades.

De acuerdo con el mapa de Eurovelo, recientemente publicado, las rutas estan completadas o muy avan-
zadas en buena parte de Europa y en los paises nérdicos, pero se encuentran todavia en fase inicial de de-
sarrollo en el sur de Europa, incluida Espafa. Estas rutas se ponen en funcionamiento a partir de rutas ya
existentes o, excepcionalmente, mediante nuevos trazados, pero favoreciendo siempre que sea posible la in-
terconexion de las diferentes rutas entre si y con otras rutas de caracter regional o local. Deben cumplir una
serie de condiciones, siguiendo los criterios que marcan la Federacion Europea de Ciclistas: deben estar de-
bidamente sefalizadas, no tener pendientes excesivas, disponer de anchura suficiente para el cruce de dos
0 mas vehiculos, evitar carreteras con demasiado trafico motorizado, y tener un firme facilmente ciclable.

El uso de estas infraestructuras es notable en los paises y regiones donde ya se ha puesto en servicio.
Citarles la Ruta del Danubio, una de las mas populares de Europa; proporciona en el tramo de Austria, que
son 463 kilometros, entre el 60 y el 80% de pernoctaciones turisticas en la zona. En 2010 se contabilizaron
145.000 ciclistas itinerantes con pernoctaciones y 146.000 excursionistas de un dia, suponiendo un retorno
economico en torno a los 71 millones de euros.

Estas cifras, que podian ser extrapolables a un tramo similar de Eurovelo en Andalucia, cuando desarro-
llemos esta red en esta region, permiten valorar su enorme potencial econémico. Segun datos de un informe
elaborado por el Parlamento Europeo en el afio 2012, el cicloturismo produce en Europa un impacto eco-
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noémico directo de 44.000 millones de euros. En paises como Alemania y Francia supone cifras de 13.000 y
8.000 millones de euros respectivamente; mientras que en Espafia aun se sitta en la cifra de 1.600 millones
de euros. Queda por tanto mucho por hacer y el desarrollo de las rutas Eurovelo en Andalucia podria suponer
la dinamizacion de este tipo de turismo, incentivando ademas el desarrollo de otras actuaciones complemen-
tarias, como las rutas ciclistas apoyadas en vias verdes, o en los itinerarios ciclistas en parques naturales.

En el norte y centro de Europa la oferta cicloturistica se limita a los meses entre mayo y septiembre, por
las condiciones climaticas, pero en Andalucia —y esa es una de las ventajas comparativas fundamentales—
la oferta puede extenderse al conjunto del afo. Andalucia, por tanto, puede constituirse como un destino ci-
cloturista en épocas donde su practica es dificil, o imposible, o muy incomoda, en otros puntos del continente.

Se trata ademas de un turismo sostenible, de bajo impacto, que fomenta otras ofertas complementarias,
como el turismo cultural o de naturaleza, y que permite revitalizar territorios de interior hasta ahora fuera de
los circuitos turisticos habituales.

En Andalucia estan presentes dos rutas de la Red Europea Eurovelo. La Ruta 1, de la Costa Atlantica, que,
procedente del Cabo Norte, atraviesa todo el arco atlantico y entra en Andalucia por la Ruta de la Plata, atra-
viesa Huelva, y pasa a Portugal por Ayamonte. Y la Ruta 8, la Mediterranea, que nace en Cadiz, Cadiz capi-
tal, recorre el litoral de las provincias de Cadiz, Malaga, Granada y Almeria, para continuar por todo el arco
mediterraneo hasta Atenas y Chipre.

La planificacidn de estas rutas se encuentra en la Red Regional del Plan Andaluz de la Bicicleta. Dos de
los ocho ejes ciclistas regionales propuestos coinciden con estas dos rutas de Eurovelo. Y asi, la propues-
ta contenida en el plan constituye un primer paso adelante en la consecucion de la articulacion de Andalucia
desde la bicicleta. El horizonte final de esta estrategia es la generacién de infraestructuras de cicloturismo en
la totalidad de la red propuesta por el plan, apoyandose en infraestructuras ya existentes. Hablamos de vias
verdes, de lineas de ferrocarril en desuso, que han sido reconvertidas en el uso, de carreteras de bajo trafi-
co, de caminos rurales, de corredores metropolitanos.

Y todo ello consolidaria la imagen de Andalucia como destino cicloturista incentivado por la enorme capa-
cidad de difusién que a nivel europeo tienen las redes Eurovelo. Con una red completa puesta en carga, apo-
yada en los dos ejes centrales de Eurovelo, los cicloturistas tendrian capacidad de disefiar sus propias rutas
que contuvieran ciertos puntos de interés especial del visitante, ciudades, parajes naturales, pueblos singula-
res, etcétera, independientemente de la puesta en valor de alguno de los tramos de la red regional como pro-
ductos turisticos concretos.

Si entramos en el detalle de los trazados de estas dos rutas, en Andalucia la Ruta 1, de la Costa Atlantica,
entra desde Extremadura, siguiendo aproximadamente la Ruta de la Plata, hasta El Real de la Jara, en Se-
villa, y desde El Real de la Jara hasta Ayamonte, la propuesta de la Consejeria de Fomento y Vivienda, que
aparece ya el ultimo plano publicado por la Federacion Europea de Ciclistas, se traza en gran medida por las
plataformas abandonadas de antiguos ferrocarriles mineros que permiten conectar dos vias verdes existen-
tes: Molino del Agua y El Litoral. En el area metropolitana de Huelva permite ademas visitar los lugares co-
lombinos y transitar por el paraje de Marismas del Odiel.

Las antiguas infraestructuras de ferrocarriles mineros, incorporadas a la propuesta, son parte de las anti-
guas lineas de Aznalfarache-Calas, Ronquillo-Pefia del Hierro y Mina Concepcién-San Juan del Puerto, par-
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te de la cual constituye la actual Via Verde de Los Molinos del Agua. Y asimismo incorporaria la Via Verde
del Litoral, ya esta acondicionada, pero en muy mal estado de mantenimiento, que posibilita la conexién con
Portugal en Ayamonte. El estado general de estas plataformas de ferrocarriles mineros no acondicionados es
bueno debido a su utilizacién hasta finales practicamente de la década de los sesenta. La estructura, puentes
y tuneles, se encuentra en relativo buen estado de conservacion, desde un punto de vista estructural, y es fa-
cilmente recuperable para su uso ciclopeatonal. Los desmontes y terraplenes se mantienen en buen estado,
solo con derrumbes puntuales. Existen, en cambio, algunos..., discontinuidad, que es un tema de mayor en-
vergadura, que hay que plantearse la solucion, como es la inundacion de un tramo por el embalse de Zufre.

Existe una clara demanda social desde el Ayuntamiento y desde asociaciones ciclistas. La titularidad de al-
gunas de estas vias, sin embargo, son estatales, y por tanto es necesario el concurso del Gobierno de la na-
cion y del departamento del que dependen, bien Adif o Medio Ambiente, para poder conveniar la cesioén en uso.

En cuanto a la Ruta 8, la ruta mediterranea, coincide sensiblemente con el eje 5, Litoral, del Plan Andaluz
de la Bicicleta. Su funcién es articular el litoral en su totalidad, aprovechando las infraestructuras turisticas
que esta acoge y la relativa benignidad del clima, especialmente en los meses de verano, cuando el rigor del
calor hace mas dificil el transito por las zonas de interior. Es quizas el eje mas heterogéneo del Plan Andaluz
de la Bicicleta, no solo por su longitud sino por la diversidad de paisajes que atraviesa y por el grado impor-
tante de transformacion que tienen grandes zonas del litoral.

Aunque existe un gran eje viario transeuropeo, la A-7, de recorrido por carretera, que tiene el mismo tra-
zado, el eje litoral ciclista se apoya en carreteras secundarias, en caminos y en vias pecuarias. En la costa
almeriense el tratado se apoya en carreteras secundarias, como la A-7107 o la AL-5105, que van bordean-
do la costa. Desde Garrucha hasta Almeria se adentra por caminos publicos y por vias pecuarias. Este eje
plantea algunas dificultades porque su trazado, que se concentran en la Costa del Sol, por la transformacion
urbanistica, y en la costa granadina, por la dificultad del relieve, pero, en cualquier caso, son temas aborda-
bles y solucionables.

En los tramos en la provincia de Cadiz, los fondos Feder previstos en la ITI permitiran desarrollar este
Eurovelo en fechas cercanas, con un trazado ya proyectado y con un primer tramo ya abierto y sefializado,
entre Facinas y Los Barrios, ejecutado por la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio.

Desde la Consejeria de Fomento y Vivienda tenemos previsto llevar a cabo la construccion de la via, se-
Aalizacion y aparcamientos ciclistas, entre Conil y Cafios de Meca, asi como la ejecuciéon de una pasarela
sobre el rio Barbate, actuaciones que requieren una inversion de 2 millones de euros. La implicaciéon de la
Consejeria de Fomento y Vivienda en el desarrollo de estas rutas es total y completa, no solo por su incor-
poracion al Plan Andaluz de la Bicicleta, sino también por su participacion en un proyecto de Interred, de co-
operacién europea, denominado MED Ciclotour, liderado por la Junta de Andalucia, con la participacion de
regiones francesas, italianas, croatas, eslovenas, griegas y de Chipre, en el que se ha realizado ya la reco-
gida de datos el terreno y se esta elaborando un plan de accién para determinar como se avanza en la cons-
truccién. Para la gestion de la red EuroVelo, la Federacion Europea de Ciclistas crea una estructura basada
en la creacion de coordinadores a nivel nacional, soportada por la participacién de las diferentes regiones por
las que pasan las rutas. La coordinadora nacional en Espafia recae en la Asociacion ConBici, segun acuer-
do adoptado en una reunién con representantes de diversas comunidades auténomas celebrada en Sevilla
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en abril del afio 2017, y la Consejeria de Fomento promovié dicha reunion, colaborando con la Federacién Ci-
clista Europea, y adquirié el compromiso de participar directamente en la coordinacién de EuroVelo, tanto en
materia técnica como econdémica.

En la Comunidad Auténoma de Andalucia numerosas consejerias y organismos de la Junta de Andalucia,
las diputaciones provinciales, asi como un gran numero de consorcios y mancomunidades de municipios han
impulsado durante estos Ultimos veinte afios actuaciones para la construccion de vias ciclistas. Estas iniciati-
vas han sido promovidas desde diferentes areas de diversa competencia con diferentes orientaciones, movi-
lidad sostenible, turismo activo y ecoldgico, desarrollo rural, educacién ambiental y vial, salud y empleo, ocio
inclusivo para personas con discapacidad... Han sido muchos los acercamientos que han permitido adecuar
diferentes itinerarios.

El auge creciente del cicloturismo y la repercusién que en los medios tiene el desarrollo de las rutas Euro-
Velo determina que exista una elevada demanda de grupos y asociaciones ciclistas y que numerosos ayunta-
mientos se muestren interesados en que las rutas cicloturisticas pasen por sus municipios. Por tanto, es cada
vez mas necesaria la coordinacion entre administraciones.

Las rutas ciclistas son actualmente de titularidad diversa, continuaran siéndolo, de acuerdo con las previ-
siones del Plan de la Bicicleta. Las iniciativas se multiplican, pero hay que introducir un elemento de coordina-
cion, de establecimiento de una guia Unica y de una orientacion clara, que permita un mensaje perfectamente
comprensible desde fuera. Es necesario evitar la ejecucién de tramos desconectados y ejecutados con crite-
rios diferentes, puesto que lo importante es crear una red completa, coherente con una marca, con la que se
pueda trasladar a los diferentes usuarios, fundamentalmente del conjunto de Centroeuropa, llamados a po-
der disfrutar de esos itinerarios de largo recorrido en Andalucia.

En las actuales circunstancias econdmicas, mas que nunca es importante unir esfuerzos y establecer si-
nergias de las diferentes administraciones y del sector privado para poner en marcha actuaciones comple-
mentarias en pro de ese objetivo comun, buscando la complementariedad entre las diferentes iniciativas y asi
contribuir a garantizar el éxito de la promocién de EuroVelo y en general del cicloturismo en Andalucia. Para
facilitar y propiciar la cooperacion entre las diferentes administraciones y agentes locales, autonémicos, pro-
vinciales, estamos planteando una accién de coordinacién desde la consejeria, de forma que creemos un
grupo de trabajo especifico, auspiciado a través del propio Plan Andaluz de la Bicicleta y su programa de ci-
cloturismo y bajo la direccion de la Consejeria de Fomento y, I6gicamente, con la cooperacion absolutamen-
te fundamental de la Consejeria de Turismo y la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio,
responsable y propietaria, por entendernos, de algunos de los itinerarios que hay que adaptar. Hablamos de
caminos, vias pecuarias, diferentes itinerarios. No se trata tanto de construir donde no sea necesario sino de
adecuar y adaptar. La filosofia es de la minima invasion, del minimo impacto, pero si de darle continuidad a
los diferentes ejes que cada administracién ha ido construyendo, que existen y que, por tanto, no hay que du-
plicar esfuerzos cuando, ademas, las disponibilidades econdémicas son limitadas. Yo creo que se trata de una
disociada integracion, de construir alld donde sea necesario para dar continuidad a los ejes, pero aprovechar
lo que ya existe, ¢verdad? Esta es la filosofia con la que se construye el EuroVelo en el conjunto de Europa.

Este grupo o comité al que antes me referia podra..., o colaborara para detectar cuales sean las actuacio-
nes prioritarias a desarrollar a corto, medio y largo plazo para la construccion de nuestras infraestructuras
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y la mejora de las existentes, y las actuaciones seran mas eficientes y mas rentables en términos sociales y
economicos, en tanto que satisfagan la demanda de movilidad de los ciudadanos residentes en Andalucia y
de quienes puedan visitarlos, y este es un reclamo potente para hacerlo. De ahi la importancia de la coopera-
cion, del intercambio de informacién, del intercambio de experiencias, de la complicidad entre los diferentes
actores publicos porque, ciertamente, el beneficio y la ventaja social que se deriva de una actuacion coordi-
nada no tiene ninguna duda en cuanto al esfuerzo que vale la pena hacer.

Por tanto, estamos en esa tarea de constituir un grupo de trabajo que integre las voluntades de diferen-
tes administraciones publicas, diputaciones, ayuntamientos, Gobierno de la Nacién, otros departamentos del
Gobierno de Andalucia, y pensamos también que seria oportuno —asi lo vamos a trasladar a las autoridades
europeas— que de la misma manera que hay un instrumento financiero, conectar Europa para el desarro-
llo de la red transeuropea de transportes en materia ferroviaria, seria conveniente también que para el desa-
rrollo de EuroVelo, en otra dimensidn, a otra escala, en menor medida, con recursos mas limitados, pero que
hubiese un fondo financiero también para poder financiar actuaciones que den lugar a que esa red ambicio-
sa, yo creo que para toda Europa, se pueda desarrollar y que el marco comunitario de apoyo a los gobiernos
locales, a las administraciones regionales, puedan tener también un instrumento financiero de apoyo para el
desarrollo de esta ambiciosa iniciativa.

Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefior consejero.

Pasamos al posicionamiento de los diferentes grupos. Y para ello tiene la palabra por el Grupo Ciudada-
nos su portavoz, el sefior Hernandez.

Cuando usted quiera. Quedamos en que lo haciamos en un solo turno, ¢vale?

Gracias.

El sefior HERNANDEZ WHITE

—Gracias, presidenta. Muchas gracias.

Buenos dias, sefior consejero. Gracias por su comparecencia para explicarnos el proyecto, la situacién
en la que esta el proyecto EuroVelo. Sin duda, un proyecto muy importante, muy interesante a nivel europeo,
desde todos los puntos de vista, desde el punto de vista de la movilidad sostenible, como bien ha comenta-
do, desde el punto de vista deportivo y también desde el punto de vista turistico.

Es un proyecto que, como bien ha dicho, coincide..., la linea 8 de EuroVelo coincide con el eje 5 del Plan
Andaluz de la Bicicleta, y que requiere una gran coordinacién entre administraciones porque, l6gicamente,
no se trata de duplicar recursos ni esfuerzos con las administraciones locales y regionales, sino de coordi-
narse y que cada una actue en tramos concretos, como ya se ha hecho, realmente, respecto al Plan Anda-
luz de la Bicicleta.
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Porque el Plan Andaluz de la Bicicleta incluye eso, acuerdos con ayuntamientos para repartirse tramos, y
lo que vemos, sefior consejero, es que falta inversion, falta muchisima inversién, que realmente estaba com-
prometida y que estaba aprobada desde el afo 2014. Porque el eje litoral, el eje 5 del Plan Andaluz de la Bi-
cicleta, que coincide con la linea 8 de EuroVelo, por poner un ejemplo, falta ain mucho por que se ejecute.

Como decia, es un plan que fue aprobado en 2014, pero por concretar, y también en la provincia de la que
yo provengo, en Malaga, no ha habido ni un solo euro invertido respecto al Plan Andaluz de la Bicicleta. Lo ha
habido en otras, y no es por enfrentar, desde luego no es mi espiritu enfrentar, pero en Almeria se han inverti-
do mas de 5 millones, en Cadiz 10, en Coérdoba no llega al millén de euros, Granada dos millones, Jaén tres,
etcétera, Sevilla dos... En Malaga cero, en Malaga a dia de hoy se han invertido cero euros del Plan Andaluz
de la Bicicleta, y hay un acuerdo entre el ayuntamiento y la Junta de Andalucia en la linea de lo que usted ha
comentado, de coordinacién entre administraciones, para repartirse esos tramos, y el ayuntamiento ha eje-
cutado una parte, tampoco muy elevada, pero la Junta de Andalucia a dia de hoy no ha ejecutado nada, ab-
solutamente nada. Y era algo que nosotros, desde el Grupo Parlamentario de Ciudadanos, queriamos traer
a esta Camara y queriamos preguntarle, porque demuestra que hasta ahora no ha existido esa coordinacion.
Sin duda hace falta, coincido sin duda en su diagndstico, en que hace falta, porque los ciclistas, bueno, y el
Plan Andaluz de la Bicicleta, tienen una piedra muy importante, tienen una piedra muy importante en el cami-
no en Malaga, y es esa falta de ejecucion.

Nos alegramos... Hoy hemos leido en la prensa un anuncio de que ya tiene luz verde la Junta para los pri-
meros carriles bici comprometidos en Malaga, y nos alegramos mucho de esta noticia que se ha publicado
hoy, que se va a actuar en dos kilémetros de los 50 que tiene comprometidos en la provincia..., en la ciudad de
Malaga, perddn, no en la provincia. Nos alegramos mucho, pero nos alegraremos cuando sea una realidad,
no cuando se realice un anuncio, porque la realidad que tienen los ciclistas a dia de hoy que quieren ir por el
eje litoral es que en unos tramos se juegan literalmente la vida, tienen que pasar por una carretera con un tra-
fico enorme, por un pequefo arcén, y esto se resolveria con ejecutar lo que esta prometido, lo que esta pre-
supuestado, lo que esta planificado. Es un tramo entre la ciudad de Malaga y Torremolinos, y sin duda hace
falta coordinacién. En otras muchas cosas saben perfectamente todos los diputados que en el caso de Mala-
ga existe un enfrentamiento en muchos aspectos respecto al metro, que bien conocemos, y también respec-
to al Plan Andaluz de la Bicicleta.

Por tanto, era un asunto que queriamos nosotros preguntarle. Nos alegramos que haya traido esta com-
parecencia a esta Camara respecto al proyecto Eurovelo, sin duda muy positivo para toda Europa, para todo
el eje mediterraneo espanol, para el eje mediterraneo andaluz, pero hay que pasar de las promesas y de los
planes a los hechos, y de la descoordinacion que existe en muchos casos a la coordinacion y de actuaciones
reales, porque, como le decia y por concretar un caso, el caso que he mencionado, entre Malaga y Torremo-
linos circulan muchisimos ciclistas a diario. Es una ruta muy habitual desde el punto de vista deportivo, turis-
tico también, y también desde el punto de vista de la movilidad. Muchas personas que viven en Torremolinos
se desplazan a Malaga y van en bicicleta, pero como decia, van por delante de lo que son las actuaciones
publicas de la Junta Andalucia y del ayuntamiento en esa materia. Por tanto, hay que pasar de las prome-
sas y de los planes a los hechos, y era lo que le queria trasladar y lo que le queria también preguntar sobre
las actuaciones que va a llevar a cabo la Junta de Andalucia en todo el proyecto Eurovelo, como ha ido men-
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cionando. A ver si nos puede concretar fechas y cuando se van a cerrar estos tramos que estan todavia sin
ejecutar, porque en el eje litoral en toda Andalucia hay ya tramos, hay ya carriles bici que han ejecutado ad-
ministraciones locales, provinciales, la Junta de Andalucia también, pero hay que cerrarlo, es una malla que
hay que cerrar y hay que aportar certeza.

Entendemos, por supuesto, que las dificultades presupuestarias estan a la orden del dia, pero creemos
que hay que dar prioridad quizas a algunos tramos que sean mas peligrosos o para los que exista una ma-
yor demanda.

Esa era la pregunta que le queria trasladar, porque ciertamente los ciclistas que concretamente en Mala-
ga circulan por determinados tramos se juegan la vida. Y es necesario llevar a cabo las actuaciones que se
prometen en los planes, en Eurovelo y en el Plan Andaluz de la bicicleta, con el que evidentemente esta in-
terconectado.

Nada mas. Muchas gracias, presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias, seforia.
Pasamos al siguiente grupo, al Grupo Parlamentario Podemos.
Tiene la palabra la sefiora Molina, cuando usted quiera.

La sefiora MOLINA CANADAS

—Gracias.

Sefior consejero, el Centro Nacional de Coordinacion de Eurovelo en Espafia sabemos que pas6 por FI-
TUR en 2018 con la intencion de que hubiese coordinacién entre las comunidades auténomas a la hora de
marcar el objetivo de concluir la definicion de todos los trazados Eurovelo para julio de este afio.

Desde el Ministerio de Agricultura y Medio Ambiente se hizo también una presentacién sobre el proyecto
Eurovelo en Espafia y su relacion con los proyectos de caminos naturales, como usted bien ha indicado, que
se trata de conectarlos con vias verdes y vias pecuarias, de manera que se optimicen los resultados. Y nos
encanta que eso sea asi, porque el impulso a proyectos de este tipo, que ademas de articular Europa sea con
disefio de movilidad mas sostenible, es muy positivo para todo el desarrollo.

El desarrollo del cicloturismo puede crear hasta 20.000 empleos en Espana en el medio rural en el afio
2020, segun un estudio de la Federacion Europea de Ciclistas, que es la que esta desarrollando ese proyecto
Eurovelo. Las ventajas del cicloturista sabemos ya que son muchas, por ejemplo, y respecto al sector turisti-
Co, es un sector que ayuda a descongestionar el segmento de sol y playa, por tratarse ademas de un viajero
que hace de media mas gasto y realiza estancias medias mas largas, y por supuesto por ser modos de mo-
vilidad saludables y sostenibles.

Espana, en total, cuenta con 3.600 kildmetros en esas tres rutas que ha citado usted, y en Fitur se han
presentado los proyectos que ya cuentan con financiacién europea para el desarrollo de esa ruta atlantica y
mediterranea.
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Alo largo de los recorridos de Eurovelo se pondran en valor tramos de vias verdes, como ha afirmado, en
concreto en la ruta atlantica se conectara, por ejemplo, la Ruta de la Plata con otros lugares histéricos, como
los Colombinos, Palos de la Frontera en Huelva y la Costa de la Luz en el Algarve portugués, pasando por
los restos romanos de Mérida. Ese proyecto de la ruta atlantica, por lo visto, cuenta ya con un presupuesto
de 4,8 millones de euros, aprobado por el programa europeo Espacio Atlantico, con una contribucion del 75%
de fondos Feder. Y esperamos que la ruta mediterranea, donde Andalucia contara con mas kilémetros aun,
también tenga un desarrollo amplio en préximas fechas, de modo que podamos disfrutar de la ruta tanto los
ciclistas andaluces como los cicloturistas que nos visiten, y que se activen las economias locales de los luga-
res por los que discurran todos y cada uno de los tramos, porque los viajes en bicicleta nos permiten conocer
realmente los lugares que visitamos y nos hacen sentir ademas la marcha con mas intensidad.

Cruzar Europa en bici, de forma segura y distendida, con esta red de Eurovelo, que dispone ya de 45.000
kilbmetros a lo largo de esas 14 rutas, y cuyo objetivo es conseguir finalizar los 66.000 kildmetros planeados
para 2020, nos parece una muy buena noticia. Y esperamos que se complete totalmente los trazados en esa
fecha de 2020. Estas rutas cumplen ademas una serie de requisitos basicos que facilitan el transporte en bi-
cicleta, como ha indicado usted, con la pendiente inferior al 6%, excepto entramos muy cortos, la anchura su-
ficiente para permitir el desplazamiento de dos bicicletas, trafico motorizado inferior a 1.000 vehiculos al dia,
y estar pavimentada al menos en el 80% de su longitud total.

Este proyecto de la Federacion de Ciclistas Europeos acoge a organizaciones ciclistas de toda Europa.
Actualmente, cuenta con 67 organizaciones miembros que representan a mas de medio milléon de europeos
de 40 paises diferentes. Por tanto, las 14 rutas cubren esa mayor parte y dan una cobertura a muchisimas
asociaciones implicadas en el desarrollo de esta movilidad sostenible que es la bicicleta.

Las rutas, que se dividen por tramos, y para cada uno de ellos se pueden ademas obtener mapas, infor-
macién sobre transportes publicos, sefializacion del tramo, posibilidad de alquiler de bicicletas y alojamien-
to, puntos de interés, incluso la fecha de eventos como fiestas tradicionales o festivales, lo que hace coincidir
con el paso por esa zona para darle un impulso al caracter turistico y al sector turistico que tiene que ver con
las rutas.

En la ruta mediterranea, que es de gran interés y atrae a muchos ciclistas porque tiene distintos destinos,
como Malaga, Granada, Valencia y otros muchos muy interesantes, que a los ciclistas del norte de Europa
siempre les han atraido bastante.

El progreso de esos proyectos europeos tiene un gran valor al estar centrado en la ciudadania, la movili-
dad, el concepto de vida saludable y el conocimiento turistico y de intercambio en una Europa integrada, a tra-
vés de vias de comunicacién sostenibles, como son, como siempre insistimos, la ferroviaria y la ciclista. Por
eso, lo valoramos muy positivamente y esperamos que tenga un desarrollo agil y puesta en funcionamien-
to diligente, por parte de los implicados, y en este sentido animamos a la conserjeria a facilitar todo lo posi-
ble su puesta en marcha.

Este proyecto Eurovelo nacié en 1995 inspirado en la red danesa de ruta ciclista de esa federacion euro-
pea. De momento, con esas 14 rutas tienen una implantacion en los paises de bastante desigual. En Espana,
por donde pasan esas tres rutas que hemos dicho, la ruta de las peregrinaciones, la atlantica y la mediterra-
nea, la implantacion hay que decir que es minima, aunque parece que algunas comunidades, entre ellas la
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nuestra, la andaluza, la extremefia y también el propio ministerio estan poniendo manos a la obra para impul-
sarla. Uno de los aspectos que mas se ha cuidado a la hora de pintar el mapa de Eurovelo es la diversidad
tematica de cada una de las rutas, y nos parece también muy interesante.

Desde Ruedas Redondas, que es una asociacion Malaguefa integrada en Conbici, que es la Federacién
Espafiola que esta integrada en Eurovelo, me trasladan que lo ven como una oportunidad para desarrollar el
Plan Andaluz de la Bicicleta, en el cual ha incidido ya el interviniente, el sefior Hernandez White.

A lo largo del paso de la Eurovelo 8, hay una coincidencia por la N-340 que tantas barreras arquitecto-
nicas, como también ha insistido, suponen para los usuarios de la bicicleta. Junto al resto de vias que con-
templa el Plan Andaluz de la Bicicleta, seria una gran oportunidad para fomentar el cicloturismo en toda
Andalucia, y, por ende, apostar por una fuente de ingresos dada la importancia de ese modo de hacer turis-
mo en el norte de Europa, suponiendo a la vez un impulso a la verdadera movilidad sostenible para el con-
junto de la sociedad.

En ese sentido, no nos cabe otra que estar muy satisfechos y contentos de que se le dé el impulso nece-
sario. Proyectos como EuroVelo fomentan y potencian una forma sostenible de viajar que se esta convirtien-
do en un fendmeno dentro y fuera de Europa, y en otros continentes también se esta desarrollando.

Un estudio de 2012, encargado por el Parlamento Europeo, estimaba que...

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Tiene que ir acabando.

La sefiora MOLINA CANADAS

—\Voy concluyendo.

... se realizan en Europa 2.300 millones de viajes en bicicleta, con lo cual, mas de 20 millones de turistas
se alojan y hacen un gasto, y de completarse la red EuroVelo en 2020 el estudio estima que se generarian
mas de 60 millones de viajes al afio, con un impacto econdmico de mas de siete millones anuales, lo cual nos
parece muy resefable e importante.

Gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, seforia.
Pasamos al siguiente grupo, al Grupo Popular, y para ello tiene la palabra su portavoz, el sefior Bueno.
Cuando usted quiera.

El sefior BUENO NAVARRO

—NMuchas gracias, sefiora presidenta. Sefiorias, buenos dias.
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La verdad es que cuando el Consejo de Gobierno, en este caso el consejero, pide a peticion propia, se
pide una comparecencia, normalmente suele ocurrir por dos motivos fundamentales: uno de ellas, porque
tiene que dar explicaciones sobre algun hecho puntual que haya ocurrido en nuestra comunidad auténoma
y que sea de su competencia, y sea logico que tenga que dar explicaciones, y otro porque venga presto de
buenas noticias para para la camara y para Andalucia. En este caso, yo creo que estamos en esa segunda
parte: el consejero y el partido que sustenta al Gobierno, el Partido Socialista, han pedido esta comparecen-
cia pues para darnos esa buena noticia de EuroVelo. Yo creo que estamos en esa parte.

Pero, como siempre nos ocurre a nosotros, permitame que le diga, sefor consejero, que nosotros tene-
mos también que ver esa letra pequefia a la que nos tienen ustedes acostumbrados. Ustedes cuentan una
cosa y después hacen otra. Entonces, tenemos que estar muy pendientes de lo que ustedes nos cuentan, a
ver qué hay detras de eso, qué hay de discurso y qué hay de hecho en lo que ustedes nos cuentan.

Y, en ese sentido, yo le voy a decir una serie de reflexiones sobre este asunto también y le voy, si le pare-
ce bien, le voy a hacer también algunas cuestiones.

Mire usted, EuroVelo es algo que es una buena iniciativa, esta claro, usted lo ha explicado muy bien, eso
si lo ha hecho, lo ha explicado usted muy bien. Es un proyecto europeo. Nosotros, por Andalucia, pues son
dos las rutas que hay de EuroVelo: una, que es la atlantica, que parte desde Ayamonte o que sube hasta Ex-
tremadura, por la provincia de Huelva siempre. Yo calculo que unos 200 kildbmetros son los que pasan por
Andalucia, deben de ser unos 200 kildmetros los que pasan por Andalucia de esta ruta, la ruta denominada
namero 1.

La numero 8, que es en la que mas estamos volcados, parece ser, este Gobierno, es la que esta en el arco
mediterraneo. Es verdad que empieza en Cadiz, atraviesa las provincias de Cadiz, Malaga, Granada y Alme-
ria, para salir por el arco mediterraneo hacia el este y el norte de Espafia. Son proyectos, como usted bien ha
dicho —esa tiene mucho mas kildometros, evidentemente—, financiados o, mejor dicho, cofinanciados por la
Union Europea, y como a todos los proyectos cofinanciados por la Unién Europea se le puede sacar mucho
partido. Todo depende de la ambicidn que tenga el Gobierno para para llevarlos a cabo. Es decir, un proyecto
cofinanciado tiene mucho que ver con la calidad, permitame que le diga, del proyecto que se presenta y tam-
bién de la cofinanciacion que se le atribuye a ese proyecto. Cuanto menos cofinanciemos, pues menos pro-
yectos tendremos; cuantos menos proyectos presentemos o de menos envergadura, pues menos posibilidad
tendremos que acceder a esos fondos europeos.

Si no me fallan los datos, sefior consejero, la apuesta del Gobierno andaluz, en este caso del EuroVelo,
es exclusivamente para el arco mediterraneo, para el llamado arco mediterraneo, y estamos hablando de dos
millones de euros, y estamos hablando de unos 14 kildbmetros, que son los que separan, si no me fallan los
datos, Conil de Cafios de Meca.

Realmente, sefior Consejero, esto tampoco son unos datos como para sacar pecho, como para decir que
poco menos que vamos a sacar el EuroVelo en la parte andaluza para adelante, entre otras cosas porque,
usted lo ha dicho, tiene muchas carencias, estas rutas tienen muchas carencias, las dos rutas disefiadas que
atraviesan Andalucia. Y ademas usted ha dicho que el horizonte es el 2020. Pues mal nos vemos con dos mi-
llones de euros, que solamente es uno de los arcos, porque el otro, salvo que miremos finamente los presu-
puestos, podemos encontrar 43.000 euros en la Consejeria de Turismo para el arco atlantico. Eso, por mas
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que miro, es lo que sale y, desde luego, 43.000 euros y nada es lo mismo. En cualquier caso, esos dos mi-
llones de euros no son precisamente lo necesario para cubrir ese horizonte del que usted hablaba y que tie-
ne dificultad, que es el afio 2020.

En cualquier caso, pues, como siempre le decimos, hagalo. Y lo digo con mucho énfasis, lo decimos con
mucho énfasis y con mucha fuerza. Porque, sefior consejero, ustedes son maestros en anunciar cosas pero
después en no hacer.

Y después usted lo pone en relacion, porque hay que ponerlo en relacion permanentemente, con el Plan Anda-
luz de la Bicicleta. Y, claro, con el problema hemos topado, por decirle algo. Un plan que a dia de hoy es mas noti-
cia, sefior consejero, por lo que no se ha hecho que por lo que se ha hecho, desgraciadamente. Ese Plan Andaluz
de la Bicicleta tiene unas cifras, permitame que se lo diga, desoladoras de ejecucion. Yo se las voy a recordar.

En el afio 2015, pues conseguimos 33 millones de euros de fondos Feder y se ejecutaron, en el Plan An-
daluz de la Bicicleta, 17 millones euros; es decir, la mitad de lo que se presupuesto.

En el afio 2016, el recorte ya fue brutal para el Plan Andaluz de la Bicicleta: presupuestaron ustedes 16
millones de euros, se recortd a la mitad del afio anterior, pero es que lo que ustedes ejecutaron fue tremen-
do, 78.448 euros, segun la cuenta general, segun la liquidacién del presupuesto.

En el afio 2017 seguimos bajando, ya presupuestaron ustedes 10,6 millones de euros, y lo que tenemos
hasta 30 de noviembre ejecutado son 2,4 millones de euros.

Sefior consejero, los datos del Plan Andaluz de la Bicicleta, que usted permanentemente liga con esto,
porque hay que ligarlo, y yo entiendo que hay que ligarlo, no son malos, son pésimos. Esa red urbana y me-
tropolitana de carril bici es una red fantasma, segun los presupuestos que ustedes nos presentan.

Porque, ademas, tenemos ejemplos hasta muy cerca de aqui, usted lo sabe. Usted sabe que, por ejemplo,
el Alcala de Guadaira-Dos Hermanas tenia un carril bici que ya no lo tiene, y que ahora nos hemos enterado
de que, a lo mejor, van a licitarlo de forma aparte. Una cosa muy extrafa, lo quitan para ponerlo.

O esa pasarela, que yo le he escuchado ya hablar de la pasarela sobre la SE-30 peatonal y de bicicleta
como quince veces, parece el Golden Gate, permitame que se lo diga, sefor consejero.

No sé cuando lo van ustedes a inaugurar, pero ha hablado usted muchisimo en sede parlamentaria de
ese asunto.

Son muchisimos los ejemplos, sefior consejero. En definitiva, creemos que es un proyecto poco ambi-
cioso; hay que hacerlo, pero es un proyecto poco ambicioso. Estamos diciendo que vamos a hacer esos 14
kilbmetros de carril bici para el afio 2018, y entendemos que no son para tirar fuegos artificiales esos 14 ki-
I6bmetros. Y, en cualquier caso, lo que deseamos es por o menos que ejecuten lo poco que dicen que van a
hacer. Y en eso si estaremos muy atentos, sefior consejero.

Muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, seforia.
Pasamos al siguiente grupo, al Grupo Socialista, y para ello tiene la palabra su portavoz, la sefiora Rubifio.
Cuando usted quiera.
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La sefiora RUBINO YANEZ

—Muchas gracias, sefiora presidenta.

Buenos dias a todas y a todos.

Muchas gracias, sefior consejero, por su intervencién en la mafiana de hoy sobre una cuestion que se en-
cuentra en la agenda del Gobierno andaluz y por supuesto de su consejeria, la red europea de rutas ciclistas
EuroVelo y su impacto sobre nuestra comunidad auténoma.

No cabe duda de que el turismo en bicicleta esta en auge y con él una gran cantidad de beneficios. Todos
y todas hemos escuchado hablar de las bondades del ciclismo en las grandes ciudades europeas. Desde las
bicicletas de las ciudades nordicas o de Centroeuropa hasta el paisaje mismo de ciudades espanolas y, por
supuesto, andaluzas que esta siendo transformado por los viajeros de dos ruedas.

En las comunidades o poblaciones mas pequefas, sin embargo, los efectos del turismo en bicicleta son
menos conocidos, pero también tienen un gran impacto. De hecho, puede decirse que hay un bum en el sec-
tor de viajes de ciclistas. Pueden ser independientes, organizados para rutas, aventuras, eventos, carreras
por etapas, carreras de un dia o tours para ver una atraccion local y conocer los paisajes que se atraviesan.

Desde los ciclistas de larga distancia hasta los que buscan placer en las mas cortas. No aumenta la con-
taminacién, mantiene vivas las atracciones locales y contribuyen al crecimiento y a la prosperidad. En resu-
men, lo que toman es minimo y, sin embargo, lo que aportan es extenso.

Si nos centramos en la red de rutas ciclistas de EuroVelo, que es el objeto de esta comparecencia, y en
conexion con todo lo que se ha dicho hasta ahora, el turismo ciclista trae consigo todas las ventajas que ha-
bitualmente conlleva el uso de la bicicleta: menos contaminacién, menos congestion, estimulan el desarrollo
local y regional, favorecen la creacidon de empleo y contribuyen de igual forma a la cohesion social y al inter-
cambio cultural. Los beneficios tangibles de todo este turismo de dos ruedas son una poblacién mas sana,
un impulso de los negocios locales y un incentivo para mejorar las infraestructuras, que beneficia tanto a los
residentes como a los turistas.

Puede contribuir, ademas, a una disminucion de la congestién, donde el turismo en bicicleta va reempla-
zando al turismo tradicional. Y, a largo plazo, puede crear puestos de trabajo y mejorar el mercado, para que
las areas locales perpetuen sus beneficios. Por poner un ejemplo, y a diferencia de otros viajeros, los ciclotu-
ristas no solamente comen en restaurantes, sino que también consumen en las tiendas para abastecerse en
su ruta. Y también existe una ventaja inconmensurable, que es la de sentirse bien, ya que existe una buena
voluntad generada por la camaraderia de los ciclistas, que tiene un efecto positivo en aquellas poblaciones
a las que llega. Todo ello, en consonancia con el objetivo de creacién de Eurovelo por parte de la Federa-
cion de Ciclistas Europeos, que se crea en 1997 en la ciudad de Logrofio, y que no era otro que la creacion
en quince anos de una red europea de rutas para bicicletas. Doce grandes rutas, como ya se ha dicho, que
atravesarian el continente de extremo a extremo, pasando por las principales ciudades y zonas turisticas. La
Federacion de Ciclistas Europeos es, ademas, una entidad de reconocido prestigio; engloba 52 asociaciones
de toda Europa y representa a mas de 400.000 ciclistas. El equipo que desarrolla Eurovelo lo forman ademas
dos organizaciones del Reino Unido y de Dinamarca, que estan especializadas en la promocién de las rutas
ciclistas. Ademas, Eurovelo cuenta con el apoyo de la Unién Europea, y en Espafia con la de la Fundacién de
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los Ferrocarriles Espafioles y de los grupos miembros de la Coordinadora de Defensa de la Bicicleta, tenien-
do ademas una oficina central en Bruselas.

La red Eurovelo, ademas, es similar en concepto y longitud a otras que existen, por ejemplo, en Estados
Unidos, como es la de Vias Verdes de la Costa Este, o la TransCanada Trail, de Canada. En Estados Uni-
dos, las llamadas «vias verdesy, las green ways, se financian precisamente a través de una ley que surge en
1991 por parte del Congreso estadounidense, que obliga a destinar a dichos proyectos un porcentaje del pre-
supuesto que se dedica a la construccion de autopistas, priorizandose los proyectos que promocionan al uso
de la bicicleta como uso de transporte. Sin duda, un buen modelo a seguir.

En Andalucia el uso de la bicicleta y el desarrollo de las infraestructuras que asi lo permiten es una de las
prioridades del gobierno y de su consejeria, la de Fomento y Vivienda. Ya lo ha dejado usted patente en esta
comparecencia: para fomentar la cooperacion entre los principales agentes que se verian implicados en las
acciones que fomenten la redes ciclistas en Andalucia, en consonancia con Eurovelo, seria necesaria la crea-
cion de un grupo de trabajo en el que estuvieran presentes todas las administraciones, un grupo que estaria
al amparo del propio Plan Andaluz de la Bicicleta y de su Programa de Cicloturismo bajo la direccién de su
consejeria. Asi, el Plan Andaluz de la Bicicleta, que surge en 2014, ha permitido desarrollar en nuestra tierra
mas de 120 kilémetros, a los que estan destinados 28 millones de euros. Todo ello, con el objetivo de cons-
truir, al menos de aqui a 2020..., seguir construyendo de aqui al afio 2020, con una previsién de 31 millones
de euros. El Plan Andaluz de la Bicicleta pretende que las areas metropolitanas de las ocho capitales andalu-
zas, mas Jerez y Algeciras en Cadiz, desarrollen una cultura ciclista e incorporen la bicicleta como elemento
clave de movilidad, constituyendo una alternativa al coche para los desplazamientos rutinarios.

Como destacar, sin embargo, y como nota negativa, que hasta la fecha Jaén capital no se ha adherido
a este plan. El criterio general que sigue, tanto en las redes urbanas, proyectadas en coordinacién con los
ayuntamientos, como en las de caracter interurbano, es el de completar y mejorar las mallas existentes, ya
sea prolongando las vias que ya existen o conectando tramos existentes que actualmente son inconexos. Un
buen ejemplo es la experiencia de Sevilla, con un buen resultado que ha permitido incrementar el uso de la
bicicleta en esta ciudad, trasladando ademas una imagen mucho mas extendida del uso de la bicicleta como
transporte alternativo. El objetivo es conseguir que al menos el 15% de la poblacidn sevillana utilice este me-
dio de locomocion. Y en la misma linea, el Plan Andaluz de la Bicicleta persigue que, al menos, el 10% del
resto de las capitales andaluzas también lo haga.

Sin embargo, las grandes ciudades no son el Unico objeto del plan, que cuenta en los actuales presupues-
tos con una dotacién de 16,5 millones de euros. Se contempla la recuperacion y puesta en servicio de 2.625
kilometros de trazados ya existentes en vias verdes, pecuarias, carreteras secundarias y caminos forestales
aptos para el cicloturismo. En dichas vias se prevé llevar a cabo actuaciones de adecuacion, de sefalizacion
y de conexion. Las dos principales actuaciones que tenemos previstas serian precisamente el desarrollo de
la red Eurovelo, que conecta las vias ciclistas de todo el continente europeo, y que incluye dos rutas dentro
de Andalucia... De hecho, en 2018 se van a desarrollar 11 kildmetros entre Conil y Los Cafos, en la provin-
cia de Cadiz; y, por otra parte, la conexion de las Vias Verdes de la Sierra de Cadiz con las de la Subbética,
que une vias verdes en las provincias de Cérdoba y Jaén. También para este afo, se llevara a cabo el estu-
dio de viabilidad de esta iniciativa, que pasa por la construccion o habilitacion de 87,5 kildmetros de vias para
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conectar estos dos trazados que ya existen. El resultado final seria una ruta de 245 kildmetros que atraviesa
Andalucia desde Cadiz hasta Jaén, ofreciendo un trazado atractivo y continuado, que dé motivo para el viaje
y, por tanto, fomente el desarrollo turistico y econémico de buena parte de nuestra tierra.

En definitiva, una apuesta del gobierno de Susana Diaz, del Gobierno andaluz por este sistema de trans-
porte, respetuoso con el entorno, silencioso, eficiente, que contribuye a crear un paisaje urbano mucho mas
saludable, a respetar nuestros entornos rurales y a fomentar una movilidad mas segura y medioambiental-
mente mas sostenible.

Todo ello, en consonancia con los postulados de Eurovelo, que serian garantizar la implementacién de in-
fraestructura de rutas ciclistas de alta calidad a través de todos los paisajes de Europa; comunicar la existen-
cia de esas rutas a los diferentes actores...

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Seiioria, tiene que ir acabando.

La sefiora RUBINO YANEZ

—... y animar al mayor numero posible de europeos, y por supuesto de poblacién andaluza, a darle una
oportunidad a la bicicleta y promover una forma mas saludable de viaje, tanto para los desplazamientos dia-
rios como de placer.

Muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, seforia.
Sefior consejero, tiene usted la palabra por siete minutos.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Gracias, sefora presidenta.

Gracias a los portavoces de los diferentes grupos por sus palabras en esta intervencion. Con la duda y el
escepticismo que plantea el sefior Bueno. Yo le daré algunas razones para que salga del escepticismo, pero
quiero entender que en el fondo todo el mundo esta de acuerdo en que, efectivamente, uno de los ejes de
accion politica del Gobierno de Andalucia y de los objetivos de la Union Europea en materia de transporte,
energia y movimiento sostenible, es uno de los elementos que tenemos que transitar, o bien por conviccion y
por devocion, o bien por necesidad. Al fin y al cabo, sea cual sea la razén que impulsa a actuar, o se hace por
razones de entender que la vida en relacion con la movilidad en los ambitos urbano, metropolitano e interur-
bano, tiene que tener una parte asociada a la salud, a la no contaminacion, a otros modos de desplazamien-
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to, a eso que se ha dado en llamar «la movilidad sostenible», o no estaremos en la direccion de lo que es-
tan haciendo los paises y las ciudades que estan a la vanguardia. Por lo tanto, el camino es si o si a recorrer.

Empiezo, y le agradezco a la sefiora Rubifio la intervencién. Hace una aseveracion, lamentablemente,
sefialando un hecho que es constatable. De verdad que habla el sefior Bueno del discurso y de los hechos.
Bueno, pues del discurso y los hechos, el Ayuntamiento de Jaén es, lamentablemente, la unica capital de
provincia que en Andalucia no tiene suscrito el Plan Andaluz de la Bicicleta. De la misma manera que hasta
ahora, ojala en el trayecto final cambie la musica, todas las dificultades asociadas a la puesta en marcha del
tranvia, otro modo de transporte sostenible, han encontrado todas las dificultades por parte del ayuntamien-
to, gobernado por el Partido Popular. Por lo tanto, los discursos y los hechos..., creo que son mucho mas elo-
cuentes los hechos que las palabras, y ese es el hecho: el Ayuntamiento de Jaén, gobernado por el Partido
Popular, no esta muy por la labor de interpretar la partitura de la movilidad sostenible, hablemos de bicicletas,
hablemos de trenes, o de ferrocarriles, da igual. Esta es la certeza.

Por lo tanto, yo creo que las bondades del proyecto son evidentes. Haré referencia a alguna de las dudas
también por el sefior Hernandez y por la sefiora Molina. Bueno, en términos de explicacion. Es verdad que lo
que pretende la consejeria y lo que va a hacer..., porque esto no es una responsabilidad exclusiva de la Con-
sejeria de Fomento. Este es un tema que es responsabilidad compartida del conjunto de administraciones.
¢ Qué queremos hacer? Hacer desde la consejeria de cemento, que permita unir voluntades, sin las cuales es
imposible trabajar de forma eficaz. O el Programa de Caminos Naturales del Ministerio puede ir por un sitio;
las iniciativas de las diputaciones pueden ir por otro; las iniciativas del Plan Andaluz de la Bicicleta, que hasta
ahora ha estado mas en ambitos urbanos y metropolitanos que en ambitos interurbanos, tienen otra dimen-
sion. Y yo creo que tenemos que ser capaces de generar un caldo de cultivo, un cemento que una las volun-
tades, bienintencionadas de todos, pero que no pueden actuar en paralelo, sino de forma convergente. Este
es el planteamiento que queremos hacer. Estamos dentro del espacio de cooperacioén Interreg, en el progra-
ma MedCycleTour, que recoge regiones italianas, francesas, croatas, eslovenas, griegas y chipriotas, y Anda-
lucia. Y por lo tanto vamos a caminar en esa direccion.

Yo creo que lo que no se puede es, para tratar, de alguna manera... No lo digo en el tono que ustedes tie-
nen légicamente la obligacidn de analizar, criticar y controlar al gobierno; esa es la tarea en el juego democra-
tico, licito en el Parlamento. Pero la falta supuesta de credibilidad del Plan Andaluz de la Bicicleta no pueden
ustedes asociarla a que esto no va a tener tampoco credibilidad. El Plan Andaluz de la Bicicleta tiene credi-
bilidad y tiene ejecutoria en este momento. Yo invito al sefior Bueno, que habla de la pasarela de la SE-30...
Dentro de pocos dias, se pondra en funcionamiento. Bueno, disfrute usted de ella. Yo estoy encantado, estoy
convencido, es lo que me trasladan las asociaciones ciclistas, los alcaldes del Aljarafe, de que van a poder
no solo transitar con una bicicleta de forma segura —salvando, digamos, la frontera que representaba la SE-
30—, sino también de forma peatonal. Por tanto, esa es una realidad. Pero, junto con esa realidad...

Y sefialaba el sefior Hernandez por qué en Mélaga no... Bueno, cuando hablamos de intervenciones del
Plan Andaluz de la Bicicleta en el ambito urbano, la condicién es que los ayuntamientos pongan a disposi-
cion los suelos; si no, no es posible. Hablamos de suelo de dominio publico municipal. Y, para poder actuar,
tiene que estar puesto a disposicion. Hemos tenido dificultades en Malaga. Ya estamos en fase de acabar
resolviendo el problema en un plazo..., bueno, breve. Con la informacién que tenemos, yo creo que vamos
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a estar en el tramo Héroe de Sostoa-Avenida Juan XXIII-Virgen de la Cabeza, con una inversion superior al
1.300.000. El proyecto esta en fase de supervision y aprobacion, y estaremos en el segundo semestre en ini-
cio de obra. Pero la dilacion ha obedecido a que el Ayuntamiento de Malaga no ha puesto los suelos a dispo-
sicién. Igual que el de Cadiz —que ya si se resolvio— ha estado también dilatando... En fin, por dificultades
de gestion, no se lo digo en términos de reproche, sino en términos de constatar, simplemente. La obra esta
en el tramo extramuros también en licitacion, y el intramuros esta adjudicado. Pero ha habido un tiempo en el
que se ha producido una demora porque el ayuntamiento no ponia los suelos a disposicién. Por tanto, no po-
demos intervenir si esa parte, que es responsabilidad de los municipios, no esta resuelta.

Yo soy un convencido, no solo por la filosofia general, de la movilidad sostenible. Como decia antes, nos
podemos acercar por convicciones o por un egoismo inteligente bien entendido. No hay otro camino que re-
plantearse la movilidad en el conjunto de la Unién Europea y en las ciudades.

Cuando hablamos de transito ferroviario, y hablamos del transporte de mercancias, Espafia esta el 5% en
el trafico de mercancias, frente al 18% de la media de en la Union Europea; cuando hablamos de las opor-
tunidades ligadas al cicloturismo, y tiene que ver con la salud, a la que se referia antes la sefiora Rubifio, y
tiene que ver, légicamente, con el bienestar de la poblacion, y tiene que ver con soluciones de movilidad no
soportada o a caballo del consumo de energias fosiles... Yo creo que es un camino que esta claramente de-
limitado como objetivo a compartir. Por lo tanto, vamos a seguir trabajando.

Les citaba antes actuaciones del Plan de la Bicicleta. En el caso de la pasarela de la SE-30, les cito lo de
Malaga, pero les cito lo que estamos haciendo en este momento. En Almeria, la construccion de la via ciclis-
ta, en la avenida del Mediterraneo, que ha representado una inversion de 410.000 euros, en fase de licitacion.
En Cérdoba estamos trabajando en la ronda de Marrubial, en la avenida del Brillante, en la avenida Madre de
Dios, para cerrar exactamente el circuito que le dé continuidad a tramos no conectados. Estamos hablando
de otra obra que esta en ejecucion, que es una conexion ciclo-peatonal entre Armilla'y el PTS en Granada.
Estamos hablando también de la ejecucion de lo que le he dicho, el extramuros e intramuros en Cadiz. Es-
tamos hablando, efectivamente, del compromiso entre Cafios de Meca y Conil. En Huelva esta en desarro-
llo también la ejecucion de importantes obras. En Andujar, en Jaén. Estamos también con el proyecto muy
avanzado entre Valdezorras, Alcosa y aeropuerto antiguo. Estamos hablando de diferentes acciones que van
a permitir ejecutar la totalidad de los recursos previstos en el Plan Andaluz de la Bicicleta, que estan por en-
cima de los 58 millones de euros. Ojala hubiese mas, pero son los recursos que hay. Hemos hecho 120 kil6-
metros de vias ciclistas, insisto, la mayoria en ambitos urbanos y metropolitanos. Y vamos a culminar hasta
230, aproximadamente, kildmetros de vias ciclistas. Con la totalidad de la inversién prevista en el Marco Co-
munitario de Apoyo en el que esta engarzada la financiacion de este Plan Andaluz de la bicicleta.

Y a nivel personal, aunque los temas personales aqui tienen poca relevancia, le diré que yo soy un firme
convencido. Tuve el honor de presidir la Diputacion de Jaén durante ainos. Y probablemente de las primeras
intervenciones que se hicieron en Andalucia recuperando un antiguo trazado de ferrocarril, convirtiéndolo en
una via ciclopeatonal, fue la Via Verde del Aceite, hace ya bastantes afos, jverdad? En el afio 1997, mas o
menos. Bueno, yo creo que la interconexién de lo ya hecho... En Cérdoba se siguid, se ha hecho en Sevilla, se
ha hecho en Cadiz y en Huelva. Vamos a intentar que los recursos que podamos dedicar, algunos para nue-
va construccion, otros para adaptacion de carreteras de débil trafico, que permiten perfectamente ser com-
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patibles con el transito ciclopeatonal, asi como con otro tipo de infraestructuras, capital natural y social que
esta disponible, dependiendo..., da igual, del Gobierno de la Nacion...

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Senor consejero, debe acabar.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Voy terminando, sefiora presidenta.

..., con el Plan de Caminos Naturales, o de Vias Pecuarias, o de Caminos, dependiente de Medio Ambien-
te.

Por eso decia —y termino—, ya sabe que desde Fomento tenemos el objetivo de ser cemento, cemen-
to —también depende de la construccion, ¢verdad?—, cemento que una voluntades, y que cree complicida-
des para un objetivo compartido. Y yo estoy convencido de que este objetivo merece la pena que haya una
actitud..., que va a haber, estoy convencido, de leal cooperacion de las diferentes administraciones, porque
todos tenemos que ganar con el avance de este proyecto, tanto desde el punto de vista social, desde el pun-
to de vista econémico, desde el punto de vista de la proyeccidén de Andalucia para el desarrollo de esta red
EuroVelo.

Gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—~Gracias, sefior consejero.
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10-18/APC-000045. Comparecencia del consejero de Fomento y Vivienda, a fin de informar sobre el
balance y el desarrollo del convenio de colaboracién de la Junta de Andalucia y el Ministerio de Fo-
mento para la ejecucion de la prorroga del Plan de Fomento del Alquiler de Viviendas, la Rehabilita-
cion Edificatoria y la Regeneraciéon y Renovacién Urbanas 2013-2016

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Y pasamos a la siguiente comparecencia, propuesta por el Grupo Popular, a fin de informar sobre el ba-
lance y desarrollo del convenio de colaboracion de la Junta de Andalucia y el Ministerio de Fomento para la
ejecucion de la prorroga del Plan de Fomento del Alquiler de Viviendas, la Rehabilitacion Edificatoria y la Re-
generacién y Renovacion Urbanas 2013-2016.

Para ello, tiene la palabra el sefior consejero por quince minutos. Cuando usted quiera.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Gracias, sefiora presidenta.

En esta ocasiodn, y respondiendo a la iniciativa del Grupo Popular, efectivamente, voy a tratar de dar cuen-
ta de cdmo esta el desarrollo de la prorroga del Plan de Vivienda del Estado, que concluyé en el 2016, y que
por razones que supongo que todo ustedes conocen no se aprobd el plan estatal que debia haberle dado
continuidad y se opto por la prérroga de lo que contenia el plan del 2016.

El principal instrumento con el que cuenta la politica de vivienda en la Comunidad Auténoma de Andalucia
saben ustedes que es el Plan Andaluz de Vivienda y Rehabilitacion, con horizonte 2016-2020, que constituye
—Ilo deciamos antes— la hoja de ruta y marca las prioridades del Gobierno de Andalucia en politica de vivien-
da. Se trata de una planificacién que creemos que se adapta a las necesidades de las familias andaluzas, los
programas y lineas de trabajo que contiene son realistas, al tiempo que ambiciosos, y responden a las deman-
das basicas que presentan los ciudadanos andaluces, una cuestion que ademas fue valorada positivamente
por el Consejo Econdmico y Social de Andalucia en su dictamen, destacando la importancia de esos objeti-
vos. Y decia literalmente: un nuevo enfoque adaptado a las nuevas circunstancias economicas y financieras.

Por tanto, el Plan Andaluz de Vivienda y Rehabilitacion es el que define, el que marca y ejecuta, y finan-
cia, las lineas de la politica de vivienda del Gobierno de Andalucia. En el que, por cierto, el 23,6% de la finan-
ciacion procede del plan estatal.

La mayor parte de los programas y actuaciones que desarrolla el Plan de Vivienda se financian con recur-
SOs propios, para la ejecucion de las diferentes lineas de accion politica. Si la politica de vivienda dependiera
solo de la planificacion y financiaciéon del Plan Estatal, pues estariamos ciertamente en unos niveles de ac-
cion que estarian muy por debajo, en términos porcentuales, en una posicion casi residual, de lo que hace el
conjunto de lineas de accién politica que tiene el Gobierno de Andalucia en su plan estatal.

El 31 de diciembre de 2016 finalizo la vigencia del plan estatal y, de no adoptarse ninguna medida, a par-
tir de enero del 2017 hubiese quedado suprimida la financiacion estatal de las ayudas a la vivienda. El Real
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Decreto 637/2016, de 9 de diciembre, prorrogaba durante el afio 2017 el Plan Estatal de Fomento al Alqui-
ler, la Rehabilitacion y la Regeneracion Urbana, pero, para que dicho programa surtiera plenitud de efectos
y se concretara la cuantia que deberia figurar en la anualidad del 2017, el plan requeria suscribir el corres-
pondiente convenio de colaboracién entre el Ministerio de Fomento y la Junta Andalucia para la ejecucion de
dicha prérroga. Dada la importancia de este tramite, para poder abordar con éxito las convocatorias de al-
quiler, rehabilitacion edificatoria, areas de regeneracion y renovacion urbana, nos dirigimos con fecha 11 de
enero al Ministerio de Fomento, exponiéndole la imperiosa necesidad de agilizar la tramitacién de esta pro-
rroga, con el objetivo de conseguir la total ejecucion de los fondos destinados a la anualidad del 2017. Has-
ta el 15 de marzo de 2017 no se recibié del Ministerio de Fomento el referido convenio de colaboracion para
su firma, por razones imputables a la Administracién del Estado. Y se produjo la firma el 25 de julio de 2017,
es decir, 7 meses después de la publicacion del Real Decreto 637/2016, que establecia la prorroga del plan.

En virtud de dicho convenio, se fijaba una financiacion estatal de 41 millones de euros, que podia ser sus-
ceptible de incrementacion, y aparentemente la firma, a finales del mes de julio, solo nos concedia 5 meses,
de agosto a diciembre, con el verano de por medio, para la ejecucion de los fondos. Pero en realidad, los pla-
Z0s son aun mas restringidos, si tenemos en cuenta que el convenio nos obliga a justificar durante el mes de
octubre ante el Ministerio de Fomento el cumplimiento de una serie de hitos procedimentales que hacen invia-
ble la regulacién y convocatoria de nuevas subvenciones en concurrencia competitiva, tal y como establece
el plan estatal. Aparte, es imposible que en el plazo de tres meses, de agosto a octubre, lanzaramos y resol-
viéramos nuevas convocatorias en concurrencia competitiva o llevaramos a cabo actuaciones tan complejas
como las areas de rehabilitacion y regeneracién urbana.

En conclusion, la fecha tan tardia en que se suscribié el convenio de colaboracion ha sido la Unica razén
que ha motivado que los fondos asignados no puedan ejecutarse en su totalidad, como hubiésemos desea-
do. Sin embargo, ante la demora del ministerio en la firma del convenio de prérroga y la cada vez mas proba-
ble situacion de no tener tiempo para resolver y justificar las ayudas, la Consejeria de Fomento se anticipé y
adopto la decision de proceder a efectuar las correspondientes convocatorias de ayuda al alquiler y la reha-
bilitacion edificatoria, aun a riesgo de no poder contar finalmente con financiacion estatal. Asi, se convocaron
a través de la Orden de 29 de junio de 2017 las ayudas en régimen de concurrencia competitiva para alquiler
de vivienda a personas en situacion de especial vulnerabilidad o con ingresos limitados, con una dotacién de
15 millones de euros, que podria incrementarse también en otro 1,3 millones de euros.

Y se convocaron mediante Orden de 29 de junio de 2017, subvenciones en régimen de concurrencia com-
petitiva, destinadas al fomento de la rehabilitacion edificatoria en la Comunidad Auténoma de Andalucia con
un montante también en torno a los 15 millones de euros. El plazo de presentacion de solicitudes estuvo
abierto desde el 7 de julio hasta el 7 de agosto, ambos inclusive. La convocatoria de inquilinos a la que se
han presentado mas de 22.000 solicitudes se encuentra actualmente en fase de subsanacion, se han publi-
cado los listados de Almeria, Granada. Y, en el caso de la rehabilitacion edificatoria, ya se ha publicado en
todas las provincias el listado de beneficiarios provisionales y suplentes. Y, por otro lado, en ejecucion de la
prérroga, el 26 de octubre del 2017 se suscribié por el Ministerio de Fomento y el Ayuntamiento de Jerez el
acuerdo de la comision bilateral, relativo a la regeneracion y renovacion urbana de la barriada de La Cons-
tancia de Jerez. En concreto, se ha programado la rehabilitacion de 88 viviendas, estimandose un coste total
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de actuacion por importe de 603.000 euros. La aportacidon econdmica se distribuye entre el Ministerio de Fo-
mento, que aporta un 37%, la propia comunidad auténoma y el Ayuntamiento de Jerez, de forma que se com-
pleta el 100% de la financiacion. En total, la ejecucion de la prorroga alcanzara practicamente los 30 millones
de euros, 29.709.000 euros en los programas de ayuda al alquiler, de fomento de la rehabilitacion edificato-
ria, y de la regeneracion y renovacion urbana. Del total de las obligaciones contraidas en 2017 en el programa
43.a), de Vivienda, rehabilitacion y suelo, solo el 12,8% de lo ejecutado procede de las transferencias finalis-
tas del Estado. El resto de las actuaciones desarrolladas corresponden al esfuerzo presupuestario del Go-
bierno andaluz en materia de politica de vivienda.

Y ¢cuales han sido las actuaciones que se han ejecutado durante 2017? Les voy a resefar algunas, ade-
mas de las que ya les he citado: las ayudas relativas al alquiler, a la rehabilitacion y a la renovacién urbana.
Ha funcionado a pleno rendimiento el sistema andaluz de Informacion y asesoramiento integral en materia de
desahucios, que ha atendido a 15.173 familias. Para facilitar el acceso a la vivienda protegida, atendiendo los
compromisos asumidos en el Plan Andaluz de Vivienda respecto a planes anteriores, hemos resuelto ayudas
a los adquirientes de viviendas con un crédito de siete millones y medio, con los que se han atendido a mas
de 6.000 ayudas. De la misma manera, en cuanto a las ayudas autonémicas de los préstamos cualificados o
convenidos obtenidos para la promocidn de viviendas para alquiler, se han destinado un total de 16 millones
de euros. Hemos contribuido a mejorar la situacion de las familias afectadas, por procesos de desahucio, a
través de la orden de ayudas a personas en especiales circunstancias de emergencia social. De forma que se
ha utilizado un crédito ligado a 2017 de un 1.256.000 euros, con el fin de fomentar y coordinar la elaboracion
y aprobacion de los planes municipales de vivienda —que hemos comentado también en la anterior compa-
recencia—, hemos destinado casi dos millones de euros, que van a beneficiar a 512 solicitudes de otros tan-
tos ayuntamiento en Andalucia. Hemos puesto en marcha el proyecto de orden por el que se crea la bolsa de
oferta de viviendas y se regula el procedimiento para la declaracion de permuta protegida de vivienda. Se ha
tramitado la convocatoria para la concesion, en régimen de concurrencia competitiva, de subvenciones para
actuaciones acogidas al programa de adecuacion funcional basica de viviendas, programa que tiene por ob-
jeto —como ya saben— financiar obras de mejora para la seguridad de la adecuacioén de las viviendas, que
constituyan residencia habitual y permanente de personas mayores de 65 afios o en situaciéon de discapa-
cidad. La dotacién era de tres millones de euros, ha afectado positivamente a 2.300 familias. Programa que
tendra continuidad a lo largo del afio 2018. Hemos retomado los convenios suscritos al amparo de la orden
de rehabilitacion singular para la instalacién de ascensores, un total de 113 expedientes, cuya tramitacién y
ejecucion ha contado en 2017 con 7,1 millones de euros. Y también hemos dado cumplimiento a los compro-
misos adquiridos con el programa denominado Casa por Casa, en el area de rehabilitacion de Marismas del
Odiel, un programa que ha destinado 12 millones de euros. Se ha continuado la ejecucion de los programas
de rehabilitacion de patrimonio de interés arquitecténico y de espacios publicos, y del programa de rehabilita-
cién regional, de forma que los convenios de la rehabilitacién de las casas consistoriales de Ecija, Pefiarroya,
Linares, Coin, en Malaga. Se encuentra en tramitacion la orden de desarrollo del programa de rehabilitacion
de espacios publicos urbanos en la Comunidad Auténoma de Andalucia, en la que se recoge un tratamiento
diferenciado para aquellas actuaciones incluidas en el area de iniciativa territorial integrada de Cadiz. Y, en
materia de gestién del parque de vivienda publica autondmica, también hemos sefialado en la comparecen-
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cia anterior las 50.252 viviendas, que son de arrendamiento en la comunidad auténoma, pues, se ha inverti-
do 6,5 millones de euros que han beneficiado a 26.478 viviendas. Hemos impulsado la gestion de activos a
través de la Agencia de Vivienda y Rehabilitacion, poniendo a disposicion de promotores interesados tanto
en suelos residenciales como industriales. Una medida que ha permitido adjudicar, en los ultimos tres anos,
300.000 metros cuadrados de suelo de diferente naturaleza, por un importe de venta de 50 millones, 50,7 mi-
llones de euros. De forma que en el suelo residencial que se ha colocado, en los 110.000 metros cuadrados,
tiene capacidad para construir 1.476 viviendas, de las cuales 891 tendran caracter protegido, y las restantes,
libres. Con el ingreso producido por estas enajenaciones, estamos —como he sefialado también anterior-
mente— en la financiacién de proyectos de nueva construccién, fundamentalmente en Cadiz y en Cérdoba.
Esta es la fraccion de la informacion que les queria trasladar en relacion con esta peticion de comparecencia.
Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—~Gracias, sefior consejero.
Tiene la palabra la portavoz del Grupo Popular, la sefiora Martinez.
Cuando usted quiera.

La sefiora MARTINEZ MARTIN

—Muchas gracias, presidenta.

Sefior consejero, desde el Partido Popular hoy le hacemos esta peticion de comparecencia, entre otras
razones para conocer de primera mano cuales son los datos de la ejecucion del Plan de Vivienda y Suelo en
Andalucia, tanto del periodo 2013-2016 como la prérroga que ha tenido lugar.

Nos gustaria que la actitud, por su parte, fuera una mayor transparencia, y que pudiéramos consultar es-
tos datos, pues, sencillamente en la pagina web, cosa que en este momento pues no es posible. Pero bue-
no, la cuestién es que la prérroga a la que nosotros aludimos, y que, efectivamente, se firmé el convenio en
julio, tal y como usted ha citado, y que se ha quejado por el plazo en que se firmé, tarde y demas. Pues, yo
lo primero que me gustaria decirle es que fue el plazo que tuvieron otras comunidades auténomas, todas tu-
vieron las mismas circunstancias.

Y, lamentablemente, la ejecucion de Andalucia, a raiz de los datos que usted ha facilitado y que el propio
ministro en su visita aqui, a Andalucia, pues también manifestd, lamentablemente, la ejecucion ha sido dife-
rente. Usted, que le gusta hablar sobre el agravio de financiacion del Gobierno de la Nacién, me gustaria de-
cirle que, en esta comparecencia, no tiene usted posibilidad de agarrarse a ese tema, puesto que Andalucia
ha sido la comunidad auténoma, de toda Espafna, que mayor financiacion ha recibido para politicas de vivien-
da, con un porcentaje del 17,10%, a través del convenio que se firmd, en octubre de 2014, para politicas de
vivienda, y que, efectivamente, se ha prorrogado durante el afio 2017.

Ha aludido usted también a que, bueno, pues la prorroga se hizo tarde, pero tarde, tarde; en realidad tar-
de, lo que fue tarde fue el Plan de Vivienda en Andalucia, que tardé cuatro afos en llegar a esta comunidad,;
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es decir, que hubo una legislatura entera sin Plan de Vivienda. De hecho, la comparecencia que hoy le pido
es sobre los programas del plan estatal, puesto que, en Andalucia, no tuvimos ningun programa de vivien-
das desde el afio 2012 hasta el afio 2016, y por eso los programas fundamentales a los que quiero referirme.
Me gustaria que usted nos diera, puntualmente, cual ha sido el porcentaje de ejecucion, pues, en el fomento
del alquiler, la rehabilitacion edificatoria y las areas de renovacion urbana; convenio por el cual han venido, a
Andalucia, del Ministerio de Fomento, 137 millones de euros, ademas de 270 millones de euros que vienen
directamente a las cuentas de los préstamos hipotecarios de mas de cincuenta y dos mil andaluces; 270 mi-
llones de euros directos a los andaluces, a sus cuentas hipotecarias. Y a ello, ademas, hubo que sumar alre-
dedor de cuarenta y ocho millones de euros para retrasos y cierres de planes anteriores. Mientras tanto, en
este convenio, pues la Junta solamente aportaba 41 millones de euros en ese convenio 2014-2016, y por lo
cual, bueno, pues ahi se ve un poco el compromiso de cada uno: la inversion total del Ministerio de Fomento
eran 455 millones de euros para el periodo 2013-2016, y la Junta Andalucia, 41 millones. Esto significa que,
por cada 10 euros que pone el Gobierno de la Nacién, la Junta pone solamente un euro.

Por lo tanto, esto es la teoria porque, luego, en la practica —esto es lo que ustedes podian disponer para
ejecucion de politicas de viviendas—..., pero la practica es que la comunidad autbnoma ha ejecutado, en los
ejercicios 2014, 2015 y 2016, 85,72 millones de euros; es decir, una ejecucion del 62,26% del presupuesto
que el Ministerio puso a disposicion de los andaluces; se quedaron sin ejecutar 52 millones de euros, cuan-
do alguna comunidad llegé a ejecutar hasta el cien por cien de los presupuestos a su disposicion; solo cua-
tro comunidades quedaron por debajo y ejecutaron menos porcentaje que Andalucia.

Por lo tanto, yo lamento que la gestion, por parte de su consejeria, no haya estado a la altura de otras co-
munidades autdbnomas, puesto que, en este caso, no puede echar la culpa al Gobierno de Rajoy, puesto que
ha tenido la mayor financiacién y las condiciones han sido las mismas que todas las comunidades auténo-
mas. Por lo tanto, mientras la media, en otras comunidades, ha sido del 72%, han sido 10 puntos por enci-
ma de lo que ha hecho Andalucia.

Y en la prérroga del plan 2017 —bueno, pues efectivamente que se firmé en Almeria—, la Junta de An-
dalucia firmo 91 millones para ayudas a la vivienda, 91 millones que venian del Ministerio de Fomento y Vi-
vienda; que se desglosaban en 52 millones..., perddn, 59 millones, para los programas de los que estamos
hablando —fomento del alquiler, rehabilitacion edificatoria y areas urbanas—, 31 millones, que seguian vi-
niendo directamente a los préstamos hipotecarios de los andaluces para ayuda al pago del préstamo hipote-
cario, y, a esta cuantia, la Junta de Andalucia aportaba 17,7 millones de recursos propios. Por tanto, en el afio
2017, mientras el ministerio aportaba 91 millones, la Junta ha puesto 17,7.

Y, bueno, pues de esta prérroga lo que conocemos igualmente es que, mientras otras comunidades auto-
nomas han ejecutado practicamente al 98..., al cien por cien, Andalucia —segun los datos que usted también
ha facilitado y que el propio ministro ha dado—..., en Andalucia estamos en una ejecucion del 52%, y las con-
diciones, sefnor consejero, le vuelvo a indicar que han sido las mismas para todas las comunidades: los pla-
zos, la forma de la tramitacion..., absolutamente todo igual.

Por lo tanto, las conclusiones que nosotros hacemos, sefior consejero, es que el Ministerio de Fomento, en los
afos 2014 a 2017, ha puesto a disposicion de su consejeria, a disposicion de Andalucia y a disposicién de los an-
daluces, casi 546 millones de euros, lo cual nos parece una cifra muy importante para hacer politicas de viviendas,
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y, de ellos, 300 millones han ido directamente a subsidiacion de préstamos, y esta politica es muy importante, por-
que el Gobierno de Mariano Rajoy paga y cumple lo que promete, y han sido ayudas a los préstamos hipotecarios
que han evitado muchos desahucios en Andalucia; 300 millones de euros directamente a ayudas hipotecarias. Y,
en este caso, la cantidad total que el ministerio ha puesto a disposicion..., perdén, el conjunto, digamos, que su con-
sejeria ha tenido a disposicion, durante el afio 2017, para programas 2013-2017, ha sido de 255 millones.

Y la cuenta que nosotros hemos podido deducir de los datos que usted ha ofrecido y que conocemos es
que se han dejado de gastar 81 millones de euros en programas de ayudas al alquiler, de rehabilitacion edifi-
catoria y de areas urbanas. Por lo tanto, nos parece que ha sido, bueno, pues una pésima gestion, sefior con-
sejero; en alquiler, lo dijo usted...

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Seinoria, tiene que ir acabando.

La sefiora MARTINEZ MARTIN

—Voy terminando muy rapidamente.

... en alquiler, lo dijo usted. Pero, bueno, a mi gustaria que usted ofreciera los datos del 2017, que no es-
tan en la pagina web. Yo solamente, y como tenemos poco tiempo, le voy a decir lo que se refleja en la pagi-
na web de la consejeria, que son datos del afio 2016...

[Intervencion no registrada.]

Termino inmediatamente.

En fomento del alquiler: ejecucion de un 51%.

En medidas de caracter habitacional: el 0%.

En infravivienda: el 0%.

En rehabilitacion edificatoria: el 25% de ejecucion.

Sefior consejero, aclare usted estos datos globales y finales, y vuelque toda la transparencia en su pagina web.

Gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Sefior consejero, tiene usted la palabra.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Gracias, sefora presidenta.
Sefiora Martinez, los datos, en fin, contados como usted los plantea, soportan todo los discursos que us-
ted quiera hacer. Yo le voy a dar alguna informacién, que supongo que usted conocera también.

Comision de Fomento y Vivienda
Pag. 42



http://mediateca.parlamentodeandalucia.es/mediateca/s5786.html

DIARIO DE SESIONES DEL PARLAMENTO DE ANDALUCIA

NUum. 469 X LEGISLATURA 7 de febrero de 2018

Cuando le he senalado lo de los plazos, ciertamente si las condiciones hubiesen sido otras y no se
hubiese impuesto, ademas, la concurrencia competitiva necesariamente, que hemos criticado no solo
desde Andalucia sino desde el resto de las comunidades auténomas, la inmensa mayoria; porque son
ayudas de caracter social y, por tanto, no deben estar sometidas a concurrencia competitiva, hubiése-
mos agilizado la tramitacion de todos los programas y hubiese sido mas facil de ejecutar los recursos
que, tedricamente —y digo tedéricamente porque el modo de implementacién de concurrencia compe-
titiva y la restriccion temporal que plantean hacen imposible que algunos de los programas, que nos
hubiese gustado desarrollar, lo hubiéramos podido plantear. Por lo tanto, eso forma parte de la respon-
sabilidad del Gobierno de la Nacion.

Y tan fundada estaba nuestra demanda que, bueno, al final, —aunque estamos a la espera de que sea
publicado y aprobado el plan estatal— parece que se va a recoger —en el borrador si que estaba— que las
ayudas pueden tramitarse por un procedimiento que no sea de concurrencia competitiva. ;Usted qué diria si,
por ejemplo, si la renta minima de insercion que se ha aprobado en Andalucia estuviese sometida al criterio
de concurrencia competitiva? Le pareceria un disparate, seguramente. Pues es el mismo disparate que a
nosotros nos parece que las familias que estan en situacion de vulnerabilidad en Andalucia tengan que estar
en concurrencia competitiva con el resto de los ciudadanos. Por lo tanto, si se cumplen requisitos, y lo que
hemos pedido es que no sea concurrencia competitiva, por lo tanto, agilidad en los tramites; son ayudas de
caracter social y, si se cumplen requisitos, pasemos a dar automaticamente la ayuda. Este es el criterio que
vamos manteniendo, y el plan, como digo, no sé lo que va a contener la publicacién definitiva del plan, pero
en el borrador vimos que se abria la puerta, después de una critica con fundamento por parte de bastantes
comunidades autbnomas en la Conferencia Sectorial, se abria la puerta a que las convocatorias proximas
no sean en concurrencia competitiva, punto primero. Y, segundo, que ademas se puedan hacer también por
tres afios, y no solo por un afo, lo que afade todavia un elemento de complejidad mucho mayor.

Critica usted la inexistencia del Plan de Vivienda. Pero, sefiora Martinez, ¢ lo critica usted desde el gjercicio
rotundo de cumplimiento del Gobierno de la Nacién o desde un Gobierno que ha tenido que prorrogar el plan del
2016 al 2017, y todavia no tiene publicado el nuevo plan? Claro, yo me incorporé como responsable de Fomen-
to en el mes de junio del afio 2015, y pusimos en marcha, a toda velocidad, un proceso que sabe usted que es
laborioso, sometido a mdltiples consultas, con diferentes colectivos, organizacion, la aprobacion del plan, y lo
aprobamos en el mes de agosto de 2016. Por lo tanto, bueno, usted tiene derecho a criticar todo lo que quiera,
ese es su derecho como portavoz del Grupo Popular, pero, hombre, un minimo sentido de la coherencia para
poder criticar con alguna base moralmente fundada al Gobierno de Espafa, que no cumple con lo que debia
haber sido una planificacion razonable, que es cuando se acaba el plan 2013-2016 tuviese aprobado o imple-
mentado el siguiente plan, que ni estaba ni todavia esta. Ojala sea pronto, le estamos pidiendo al Gobierno que
lo publique, que después de la publicacion, cuanto mas tarde mas dificil sera y mas tardiamente se hara la fir-
ma del convenio, para poder sacar las diferentes érdenes que desarrollen lo contenido en el plan. Si no, volvere-
mos otra vez a las andadas, tener tres meses de ventana para poder desarrollar la convocatoria de las érdenes.

Por tanto, yo creo que ahi si puede usted hacer un ejercicio, que yo le agradeceria, de buenos oficios ante
el Gobierno de la nacion, del Ministerio de Fomento, que le den la maxima agilidad posible, si estamos tratan-
do, efectivamente, de defender los intereses del conjunto de los ciudadanos de Andalucia.
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Y habla usted de las sociedades de tipos de interés. Bueno, yo creo que habia 300.000 familias afectadas
negativamente por la decision del Gobierno de Espafia en el afio 2012 de liquidar esas ayudas a las asocia-
ciones de tipos de interés. Y hubo una plataforma beligerante creada al respecto en el ambito de la nacion.

Compromiso del Gobierno de Andalucia respecto al volumen de recursos totales dedicados a la po-
litica de vivienda. El programa 43.A, de Vivienda, rehabilitacion y suelo, que contiene el presupuesto de
la Junta de Andalucia, solo al final ha sido el 12,8% de lo ejecutado lo que procede de los fondos estata-
les, el resto es financiacion de la propia comunidad auténoma y de los fondos Feder, que son al final de
la Junta de Andalucia.

Por tanto, yo le pediria que, efectivamente, esto es mejorable, como todo, pero las cifras son las que son.
Hay cosas que le hemos pedido al ministerio que pudiera también avanzar en el nuevo plan de vivienda, al-
gunas estaran contenidas, la mayoria de las peticiones que le hemos hecho no estan contenidas. Y la po-
litica de vivienda es una politica que tiene que ser necesariamente compartida y complementada entre los
diferentes actores —gobiernos locales, Gobierno de la nacién, Gobierno de la comunidad autbnoma—, por-
que al final estéa recogido, a efectos muchas veces de refugio en la coincidencia, todos lo decimos, en la De-
claracién Universal de los Derechos Humanos, en la Constituciéon Espafola, en el Estatuto de Autonomia.
Pero le hemos planteado al Gobierno, l6gicamente, las cosas que le he dicho de que los limites temporales
no nos constrifian en la ejecucion de los planes; que haya mas recursos; que se haga una apuesta también
por la vivienda protegida, cosa que no esta contenida en el plan de vivienda; que se incorporen algunos pro-
gramas que nosotros estamos desarrollando, como la adecuacion funcional basica; que se incremente hasta
el 75%, por ejemplo, el porcentaje de subvencion para poder financiar o cofinanciar la instalacion de ascen-
sores cuando hablamos de accesibilidad.

Un conjunto de lineas de accién que yo creo que el Gobierno tiene oportunidad, si tan convencido esta de
que la politica de vivienda es una politica social, y tantos recursos y con tanto entusiasmo le dedica, lo que
tiene que hacer es, hombre, ampliar las bases, desde el punto de vista de cooperacion financiera, con las co-
munidades auténomas y, sobre, todo no hacer trampas en el solitario y acabar colocando unas cantidades
tedricas que en la practica hacen imposible su ejecucion, porque los plazos son absolutamente constrefii-
dos e imposibles de ejecutar, maxime si te imponen ademas que sean en concurrencia competitiva, como ha
planteado el Gobierno de la nacion.

Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefior consejero.
Sefiora Martinez, tiene tres minutos. Muchas gracias.

La sefiora MARTINEZ MARTIN

—Muchas gracias, sefior consejero.
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Bueno, ha presentado usted una serie de excusas de quien suspende una asignatura. Sefior consejero,
cuando otras comunidades han tenido las mismas circunstancias, los mismos plazos, la misma concurrencia
competitiva, lamentablemente habra que definir que la gestion en Andalucia no ha sido la correcta, o que ha
faltado personal, que usted no ha puesto a disposicion de la gestion del plan de vivienda o, en fin, usted sa-
bra. Pero cuando algunas comunidades auténomas ejecutan en un ciento por ciento y Andalucia se queda en
el 50%, pues habra que examinar por qué ha ocurrido asi.

Sefior consejero, no se preocupe, no va a haber vacio en el plan estatal de vivienda, no va a haber vacio.
Ha habido un plan estatal que ha cubierto, ese si, un vacio importante de cuatro afios en Andalucia, pero en
el plan estatal no va a haber vacio. Ha habido un plan estatal, una prérroga que ha destinado recursos a to-
das las comunidades. Y en este afio, y lo sabe perfectamente, porque se esta trabajando con la colaboracion
de las comunidades autébnomas, habra plan estatal.

Sefior consejero, no diga sobre cuantos afectados se han quedado sin ayuda a la entrada. Efectivamen-
te, hubo un decreto y se determind quiénes tenian derecho, pero quien tiene derecho recibe la ayuda, mien-
tras que en Andalucia mas de cien mil afectados que tenian derecho al pago de la ayuda a la entrada para
una vivienda protegida no han recibido la ayuda. Por lo tanto, en Andalucia lo que se promete no se cumple.

Dice usted que el 43.A tiene el 12,8% de financiacién. Mire, yo solamente lo que sé es una cuestion, y es
que el programa de fomento del alquiler y de la rehabilitacion edificatoria..., el ciento por ciento de la financia-
cion en Andalucia ha sido estatal. ;Déonde ha estado su financiacion, sefor consejero? Porque usted ha pre-
ferido, ha elegido quitar la financiacion que usted iba a poner a esos programas, que la firmé en el convenio,
ha preferido quitarla, dejar que invierta el Estado el ciento por ciento. ;Y donde esta su dinero, sefior conse-
jero? Tendria que haber ido destinado... Eso es asi, no se ria usted porque es asi. Tendria que haber ido des-
tinado a areas de rehabilitacion.

Y, mire, hoy lamentablemente nos hemos desayunado con una noticia en un medio de comunicacion
en el que dice que Andalucia reconoce su fracaso en 93 barrios, fracaso social, vamos, en su mayoria
coinciden los barrios en los que son areas de regeneracién y renovacion urbana. Un mapa de transfor-
macion de infraviviendas prometida —aparece el barrio de Los Pajaritos, por ejemplo—, y la Junta de
Andalucia reconoce su fracaso, y son afios y afios prometiendo areas de rehabilitacion integral que no
se han cumplido.

Sefior consejero, el alquiler ha llegado tarde, si han resuelto ustedes en diciembre de 2016..., perddn, en
diciembre de 2017 han resuelto las ayudas al alquiler que tenian que pagarse en el afio 2016. Llega tarde vy,
por lo tanto, hasta el defensor del pueblo dice que no cumple su funcién. Y usted mismo lo ha dicho, el 87%
de los solicitantes han quedado fuera.

Y en rehabilitacion edificatoria pasa igual. Ustedes no han tenido en cuenta tantas comunidades de pro-
pietarios que llegaron, hicieron sus proyectos, hicieron los tramites, llegaron hasta el final, y cuando habia que
firmar el convenio y obtener el dinero de la Junta de Andalucia...

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Seinioria, tiene que ir acabando.
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La sefiora MARTINEZ MARTIN

—... no se lo han concedido.

Por lo tanto, sefior consejero, espero que sea usted mas autocritico y mas exigente, porque sera para el
bien de los andaluces.

Nada mas y muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias, seforia.
Sefior consejero, tiene usted la palabra por cinco minutos.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—~Gracias, sefiora presidenta.

Sefiora Martinez, yo no dejo de ser autocritico, estoy, si me permite la expresidn, permanentemente in-
satisfecho con lo que se hace desde cualquier ambito de la Administracion, porque siempre hay mas nece-
sidades que capacidad de respuesta. Pero siendo autocritico con mi propia accién no puedo pasar por alto,
I6gicamente, aquellas acciones u omisiones —algunas de ellas, muy graves— que el Gobierno de la nacion
tiene respecto a los intereses de Andalucia. Antes de entrar en la comision esta mafiana me preguntaban so-
bre el peaje de la AP-4, ;no?, que ya tendremos ocasion de discutirlo. Hay situaciones que son absolutamen-
te injustificables y, por tanto, no nos pidan que ademas lo hagamos en silencio, en un silencio que al final vaya
en la direccion, desde luego de no defender como debemos los intereses de Andalucia.

El Gobierno de Andalucia esta cumpliendo, y la presidenta del Gobierno de Andalucia esta cumpliendo. La
presidenta se comprometio en el debate de investidura que de planes anteriores —ya no hablo del plan vigen-
te, sino de planes anteriores, lo he dicho creo que en la comparecencia anterior—, ibamos a retomar todos
los convenios, hasta 113, que van a permitir que en torno a mil seiscientas familias acaben teniendo, ademas
de las 26.000 que prevemos nuevas con el plan 2016-2020, tengan resuelto el tema de la accesibilidad. Y, por
lo tanto, estamos cumpliendo, estamos cumpliendo con lo que usted sefiala de que comprometimos ayudas
a la entrada, las sociedades de tipos de interés y a la firma de escritura. Y lo estamos haciendo en los afios
2016, 2017 y 2018 con fondos del plan estatal..., perdén, con fondos del plan autonémico.

Habla usted de cosas especificas de Sevilla, que me parece oportuno que usted lo cite. Bueno, en el Par-
que Alcosa estamos en fase de contratar en torno a cuatrocientos mil euros la redaccion de los proyectos de
las direcciones de obras de un programa que tenia cofinanciacion a tres partes y que el Gobierno de Espa-
Aa, por la via de la inanidad, lo acabé dejando morir, creo que era alcalde en aquellos tiempos el sefior Zoido.
Bueno, pues estos son los compromisos del Gobierno de la nacion cuando gobierna el Partido Popular con
Andalucia. Y tanto en el caso de los Pajaritos como en el caso de Parque Alcosa, una vez que con financia-
cion de la Junta de Andalucia y, l6gicamente, con el acuerdo del ayuntamiento arranquemos con esos pro-
yectos, estamos deseando que el plan estatal lo publiquen ustedes, de forma que podamos, efectivamente,
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hacer esa intervencion en un area de rehabilitacion integral, con cofinanciacion del Estado, de la comunidad
auténoma y del propio ayuntamiento. Cuanto antes lo publiquen, mejor.

Y el vacio, hasta ahora en términos reales y operativos, ha existido por parte del Gobierno de la Nacioén,
que como le digo lo ha hecho con muchisimo meses de retraso, dejando una ventana temporal reducidisima
para poderlo implementar. Y, por tanto, la vision teérica de que pongo [...] pero le impido por la via de los he-
chos que lo ejecute porque no le doy tiempo para poderlo justificar.

En este sentido, le voy a hablar de que la liquidacién del convenio 2014-16 se cerrd con una justificacion
del 88,3%, con 88 millones de euros. El 2014 fue, no tenia yo la responsabilidad en aquel momento de la
consejeria, pero es igual, es lo menos relevante, fue inejecutable porque el convenio se firmoé en octubre del
2014. De esto estamos hablando, de supuestas cantidades tedricas que yo no sé si porque el sefior Monto-
ro al final acaba igual que con la limitacion de la capacidad de que el superavit presupuestario de los ayunta-
mientos se pueda ejecutar, se pueda invertir para que asi las cuentas del conjunto del Estado ante la Union
Europea cuadren, pues acabe haciendo un ejercicio tedrico de colocar determinadas cantidades en politica
de vivienda que luego son inejecutables y asi cumplir en el plano de la retdrica, pero en el plano de los he-
chos ese cumplimiento se acaba reduciendo notablemente porque los instrumentos que se ponen en lo alto
de la mesa, las ventanas temporales que se ofrecen y la obligaciones en concurrencia competitiva, como le
he sefialado, que puede ser perfectamente evitable, lo impiden.

Por tanto, yo espero que haya un nivel de simplificacién en la gestién, en el préximo Plan de Viviendas,
que lo aprueben cuanto antes, que lo pongan en circulacién y que, evidentemente, tenga la respuesta en al-
gunas de las demandas que hemos hecho para asi poder, en esa tarea de cooperacion en politica de vivien-
da, ser lo mas eficaces posibles entre el Estado y las comunidades autbnomas.

Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefior consejero.
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10-18/PEC-000001. Pregunta escrita con tratamiento de Pregunta oral en Comisién relativa a rehabi-
litacion de cimientos en la barriada Parque Alcosa, Sevilla

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Y con esto hemos acabado las comparecencias y pasamos a las preguntas con respuesta oral.

Para ello vamos a empezar con la primera pregunta, propuesta por Izquierda Unida, relativa a rehabilita-
cion de cimientos en la barriada Parque Alcosa.

Cuando usted quiera, sefiora Nieto.

La sefiora NIETO CASTRO

—~Gracias, presidenta.

Buenas tardes, consejero.

No me extiendo en la exposicién de motivos que usted ha visto y es un tema que conoce bien, ha hecho
referencia a él, aunque haya sido indirectamente, en su comparecencia anterior. Como viene de pregunta es-
crita, son mas preguntas de lo que es el formato habitual de la comision, pero le agradeceriamos desde el
Grupo Parlamentario de lzquierda Unida que nos explicara las actuaciones que ha llevado a cabo la conse-
jeria de cara a la futura puesta en marcha de un programa de rehabilitacién en la barriada de Parque Alcosa,
también, en qué se han concretado las negociaciones con el ayuntamiento y con el Gobierno estatal de cara
a acometer esa rehabilitacion, y si hay prevista la firma de algun convenio; la situacién en que se encuentra la
declaracion de la zona como area de regeneracion y renovacion urbana, y la prevision de fondos presupues-
tarios para acometer el proyecto.

Muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias, seforia.
Sefior consejero, tiene usted la palabra.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Si, gracias, sefiora presidenta.

Sefiora Nieto, efectivamente, como usted sefala, en el afio 2009, la Junta de Andalucia, el Ayuntamiento
de Sevilla y dentro del marco de los planes estatales se planted la rehabilitacion de Parque Alcosa.

Se llegaron a ejecutar, en cumplimiento del convenio, actuaciones en las plazas Rey Aurelio y Bib Ram-
bla. De acuerdo con el catalogo de prioridades elaborado en base al mapa geolégico de la zona, los estudios
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geotécnicos correspondian a abordar de forma prioritaria las tres plazas de la barriada denominadas Aza-
hin, Encina del Rey y Zocodover.

En 2016, después del pardn que representaron los hechos referenciados, por parte del Estado, a cualquier
espacio de cooperacion en materia de politica de viviendas, el afio mas duro de la crisis, l6gicamente, la Con-
sejeria de Fomento y el propio Ayuntamiento de Sevilla retomaron la via para poder hacer posible esa inter-
vencién que se quedo parada en su momento.

Estamos en el inicio de la licitacion, sera dentro de muy pocos dias, de las tareas que permitan hacer la
adecuacion de los proyectos de intervencion con una financiaciéon en torno a 400.000 euros, financiada por
la Consejeria de Fomento. Y las intervenciones necesarias en materia de inversion las colgaremos de la co-
financiacidon que podamos recibir del plan estatal una vez que esté aprobado, de forma que tanto el ayunta-
miento como la Junta de Andalucia y los que contenga el plan estatal pues haremos esa definicion de area de
rehabilitacion integral que permita intervenir en esas tres plazas, que son los sitios que en términos de priori-
dad, a la luz de la informacion que los estudios geotécnicos establecen, nos aconsejan.

De manera que estamos trabajando, en pocos dias vera usted en el boletin la publicacion de esta licita-
cion y estamos dando respuesta a lo que nos habiamos comprometido. Lo digo si bien con el paréntesis que
represento la paralizacion por parte del Estado de todas las lineas de apoyo en los afios, como digo, mas du-
ros de la crisis, pero tendremos desarrollo de estas actuaciones en un plazo muy breve.

Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—~Gracias, consejero.
Sefioria, tiene usted la palabra.

La sefiora NIETO CASTRO

—~Gracias, presidenta.

Seguro que los vecinos recibiran con alegria la licitacién a la que usted ha hecho referencia, por importe
de 400.000 euros.

Pero, consejero, permitame que le traslade una reflexion. A la luz de que este problema lleva preocupan-
do mucho a los vecinos de Alcosa desde el afio 1983, quizas podriamos convenir que ni el Partido Socialis-
ta ni el Partido Popular se han portado bien con estos vecinos y que han sufrido muchos anuncios que luego
no se han traducido en nada, que les han generado expectativas ciertas de mejora de sus viviendas, muchos
de ellos anuncios y reuniones hechas en plenas campanas electorales y que después no han surtido ningun
efecto, no han dado fruto.

Se lo digo porque este anuncio que ha hecho usted de una licitacion inminente, si efectivamente se con-
creta en una licitacion, sera el primero que se cumpla después de haberles trasladado a ellos, tanto por par-
te de ustedes, como consejeria, tanto por parte de la Administracién central, como del propio ayuntamiento,
otros de naturaleza similar que no han llegado a publicarse ni a concretarse en nada.
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Es un verdadero despropdsito, porque el poco dinero publico que ahora se esta poniendo alli, que lo esta
poniendo el ayuntamiento, se estd poniendo en arreglar plazas y espacios comunes que tendran que ser le-
vantados para hacer efectivamente la intervencién en los cimientos que usted con buen criterio ha dicho que
es prioritaria y que hace falta acometer a la luz de los estudios.

Por tanto, consejero, desde Izquierda Unida le pedimos que no engafien mas a los vecinos, que no enga-
fien mas a los vecinos, porque cuando fueron en campana, en junio del 2016, a hacerles la promesa, tenian
que haberles también explicado cual era el procedimiento administrativo y qué tiempo era razonable esperar
para que se llevara a cabo.

Esa parte siempre se olvida de explicar a los vecinos. Y luego viene la frustracion y el Iégico enfado. Por
tanto, le pedimos diligencia, le pedimos asuncion cierta de una planificacion concreta, con una presupuesta-
cion suficiente, y que la proxima vez que se dirija a los vecinos de Alcosa no sea para anunciarles algo y lue-
go pedirles el voto, sino para, efectivamente, llevarles una inversion concreta que les saque de una situacion
que, le repito, y con eso termino, consejero, llevan viviendo desde el afio 1983.

Muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Consejero, muy brevemente, dispone de muy poco tiempo.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Con muchisima brevedad, sefiora presidenta.

Bueno, desde el Gobierno de Andalucia no se ha engafado nunca a los vecinos del Parque Alcosa, ni
desde luego lo ha hecho... ni desde luego lo ha hecho el alcalde Espadas. En fin, si alguna responsabilidad
tiene en dejar caer este proyecto fue el entonces alcalde Zoido, que ahora se muestra muy beligerante.

Y si recodarle, tampoco no con animo de reproches sino con animo descriptivo, que ustedes han tenido las
responsabilidades del Gobierno en materia de fomento y vivienda algunos anos, ¢verdad? Por tanto... Bien.

Le estoy diciendo cual es el itinerario que tenemos, la licitacion de esta contratacién en plazo de dias y
por supuesto el compromiso, porque esta la redaccion de los proyectos, la direccion de obras, y lo importan-
te es la inversion que va a representar, que era bastante mas cuantiosa, como usted comprendera, de esos
400.000 euros, que los tenemos previstos desarrollar dentro del Plan de Vivienda en cuanto esté aprobado.
Y hablamos de Parque Alcosa y hablamos de [...].

De manera que yo espero que el plan esté rapidamente aprobado —nosotros vamos a hacer la licitacién
en pocos dias— y podamos dar respuesta satisfactoria a las expectativas legitimas de los vecinos de Alcosa.

Gracias, sefiora presidenta.
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10-16/POC-000834. Pregunta oral relativa a la ampliacion del metro de Malaga

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Pasamos a la siguiente pregunta, propuesta por el Grupo Parlamentario de Ciudadanos, referente a la
ampliacién del metro de Malaga. Para ello, tiene la palabra su portavoz, el sefior Hernandez.
Cuando usted quiera.

El sefior HERNANDEZ WHITE

—Gracias, presidenta.

Consejero, queria preguntarle por la situacién en la que se encuentra la ampliacion, la finalizacion de
obras del metro de Malaga, la ampliacion, y la, bueno, las perspectivas de futuro en sentido amplio. Queria
saber un poco en qué situacion esta.

Muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Senor consejero, cuando usted quiera.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Gracias, sefiora presidenta.

Usted sabe el punto de partida, el acuerdo que se tomo firmado en protocolo del 2013, que establecia cual
era el itinerario para alcanzar la ejecucion de toda la red de metro prevista en aquel momento. Sobre ese es-
cenario, los pasos que ha ido dando el Gobierno y la Consejeria de Fomento han ido encaminados todos a
cumplir los compromisos planteados en aquel momento. En marzo, el 3 de marzo del 2016 se aprobé el do-
cumento de avance de la prolongacion de la linea 2 del metro de Malaga, tramo Almedina—Hospital Civil. El
ayuntamiento no se pronuncio expresamente, si recurrié en via contencioso administrativa a los tribunales, y
el Tribunal Superior de Justicia le quitd la razén en noviembre del 2017.

Con posteridad, le enviamos el proyecto de construccién de la programacion de la linea 2. En ese mo-
mento el consistorio tampoco se manifestd claramente, pero alegé después inadecuacion al planeamiento del
proyecto. Hemos hecho la declaracion de interés metropolitano, hemos determinado que, efectivamente, si
hay adecuacién del planeamiento con la informacion de la Consejeria de Ordenacion del Territorio. Y lo que
esperamos es que el Ayuntamiento de Malaga, o mejor, el alcalde y el equipo de Gobierno acabe acoplan-
dose a lo que ha decidido el ayuntamiento como corporacion, que es que se respete lo firmado en 2013, por
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cierto, con el apoyo en esa mayoria del ayuntamiento corporacion de su propio grupo politico. Yo espero que
el alcalde acabe poniéndose en sintonia con lo que piensa su corporaciéon municipal.
Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefior consejero.
Sefior Hernandez, tiene usted la palabra.

El sefior HERNANDEZ WHITE

—~Gracias, sefior consejero.

Yo queria preguntarle no solo por el tramo al que se ha referido, que es el que llega al Hospital Civil,
sino también por el tramo Perchel—Guadalmedina, que esta ahora mismo paralizado y pendiente que
se adjudique, y llevamos mucho tiempo esperando que se adjudique ese tramo; por el tramo Guadalme-
dina—Atarazanas, que ese esta en construccién actualmente, y también por lo que posiblemente sea la
mayor demanda ahora mismo en la ciudad en cuanto a movilidad, que es el acceso al Parque Tecnol6-
gico de Andalucia.

La apuesta por la innovacion no es solo decirlo y poner en marcha medidas que impulsen los parques
tecnologicos y cientificos sino también comunicarlos, comunicarlos bien. El Parque Tecnolégico de An-
dalucia ahora en Malaga tiene un gravisimo problema de movilidad que usted conoce, que usted conoce
perfectamente. Es un problema ya real a dia de hoy, con una serie de medidas que su Gobierno posi-
blemente esté impulsando en coordinacién con el ayuntamiento, pero en lo que atafie a medidas a corto
plazo, en lo que atafie a accesos viarios en vehiculos privados. Pero es necesario poner cuanto antes,
pues bueno, unas lineas para apostar por el transporte de gran capacidad, por el metro y por el cerca-
nias también, pero sin duda si queremos apostar por la innovacién, tenemos que apostar por esos es-
pacios productivos, como el Parque Tecnoldgico de Andalucia, en el que ahora mismo trabajan 18.000
personas, y las perspectivas de aqui a unos afios es llegar a 30.000. Esos numeros son inviables si no
se tiene un transporte de gran capacidad. Eso, con vehiculo privado, es absolutamente imposible, y es
una pena que un espacio productivo que funciona, que genera 18.000 empleos, que es un ejemplo de
politica regional de atraccién de inversiones no se desarrolle simplemente porque esta estrangulado en
cuanto a comunicaciones.

Por tanto, las medias a corto plazo son positivas, pero hace falta pensar mas a medio plazo, a largo pla-
z0, y trazar una infraestructura que es necesaria en cuanto a metro y a cercanias, y ademas también com-
pletar la red que ahora mismo, como decia, hay un tramo que esta sin adjudicar y hay otro al que se ha
referido usted, que es el metro al Hospital Civil, que esta posiblemente ante un bloqueo. Ese es un poco
la pregunta que queria plantearle especialmente en cuanto al Parque Tecnolégico de Andalucia, el acce-
so al parque PTA.

Gracias.

Comision de Fomento y Vivienda
Pag. 52



http://mediateca.parlamentodeandalucia.es/mediateca/s5786.html

DIARIO DE SESIONES DEL PARLAMENTO DE ANDALUCIA

NUum. 469 X LEGISLATURA 7 de febrero de 2018

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, seforia.
Sefor consejero.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—~Gracias, sefiora presidenta.

Casi telegraficamente. Efectivamente, el tramo intermedio esta en su ultima fase para poder ser adjudi-
cado, esta pendiente también de un informe del Consejo Consultivo, que se enviara dentro de pocos dias.

Y en relacién con el PTA, yo coincido con lo que usted plantea en términos de necesidad, pero si le quiero
llevar al animo de que no se trata de eludir responsabilidad por parte de la consejeria, pero todos los grupos
politicos en su momento coincidieron que la solucidn 6ptima era el cercania, y le digo por qué.

Capacidad de transporte del metro, 204 personas; un cercanias, 757, en fin, estamos hablando de multi-
plicar por 4. La demanda en el parque tecnoldgico es puntual, fundamentalmente a la entrada y salida del tra-
bajo a determinadas horas. Y hace falta un instrumento que tenga mucha capacidad de absorber la demanda
que en esas horas punta se plantea, y eso desde luego la solucion es cercania y no es el metro. No es incom-
patible con que se plantee también una solucién de articulacién con el metro, pero la prioridad, desde mi pun-
to de vista, y eso es el andlisis si quiere, digamos, de caracter mas cientifico o mas aséptico, es que lo que
hay que avanzar es con la solucién del cercanias lo mas rapidamente posible.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—~Gracias, sefior consejero.
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10-17/POC-001264. Pregunta oral relativa a la solucion a la duna de Valdevaqueros, en Tarifa, Cadiz

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Pasamos a la siguiente pregunta, también del Grupo Parlamentario Ciudadanos, relativa a la solucién a
la duna de Valdevaqueros, en Tarifa.

Y para ello tiene la palabra el sefior Romero.

Cuando usted quiera.

El sefior ROMERO JIMENEZ

—Gracias, sefora presidenta.

Sefor consejero, buenas tardes.

Bienvenido a la Comision de Fomento de nuevo.

Bueno, ha dicho usted hace unos minutos solamente que es una persona que hace autocritica y ha di-
cho literalmente que permanentemente esta insatisfecho desde cualquier ambito de la Administracién publi-
ca, sea gestionada por el Gobierno Socialista o sea por otro.

Yo le voy a enseiar esta imagen, no sé si le sonara, esta imagen, bueno, es de final de este verano, don-
de yo estuve presente. Esta es la duna de Valdevaquero, una duna que cuando me encontré el panorama
realmente me lleve las manos a la cabeza, porque habia una maquina, que aqui practicamente no se aprecia,
porque la duna es inmensa, que estaba todos y cada uno de los dias del verano quitando arena de un sitio
para otro. Eso es absolutamente ineficiente e ineficaz, ¢ por qué?, porque esa duna, que a la naturaleza sabe-
mos que no se le puede hacer frente en determinadas situaciones, es tan grande que esta tapando un acce-
S0 a un nucleo poblacional que se llama Paloma Baja, como usted sabe, a través de la 2325.

Esa duna est3, insisto, aislando a un niumero importante, en torno a 300 0 400 personas, a unos ciudada-
nos que en muchas ocasiones, ante determinados problemas de salud y demas, se han visto incapaces de
que pueda atravesar o pueda atravesar la duna una ambulancia, es decir, estamos hablando de ciudadanos
y estamos hablando de temas muy sensibles.

Es cierto que se esta intentando parchear, como esta solucién que les cuesta a todos los andaluces un di-
neral todos los dias, ¢no? Es cierto también que hay diferentes administraciones que tienen que ver o que es-
tan presentes en esta posible solucion; estd Defensa, esta Costas, esta la Consejeria de Medio Ambiente y
esta la Consejeria de Fomento. Y0, qué le pido en nombre de todos esos ciudadanos y en nombre de mi gru-
po parlamentario Ciudadanos? Bueno, pues le pido que trabajemos en ese espiritu y ese animo que tiene us-
ted de ser autocritico y de ser eficiente, que no parcheemos mas, que hay posibles soluciones, como hacer
una carretera alternativa, como hacer un puente, un bypass, que es lo que parece que se ha hecho en Ultima
instancia, usar esta maquina que realmente es lo mas ineficiente del mundo, pero yo lo que le pido es que sien-
do respetuoso, evidentemente, con el medio ambiente, pero que también respetemos a los ciudadanos de Pa-
loma Baja, porque estamos hablando de andaluces que pagan sus impuestos como lo paga usted o lo pago yo.
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Por lo tanto, esta imagen yo creo que hay que dejarla al pasado, la tenemos que dejar al pasado, y te-
nemos que buscar una solucién que sea sostenible en el tiempo, que sea econdmicamente también viable,
pero sobre todo que haya voluntad politica, porque son muchos meses y mucho tiempo los que llevamos
con este problema.

Le pido, por favor, que busquemos entre todos una solucion, y yo le planteo una propuesta, y ya termino.

Vamos a hacer al menos, que imagino que lo habra hecho, vamos a hacer al menos un encargo de al-
ternativas a una consultora, a un estudio que realmente conozca a los técnicos, a los profesionales, no
decisiones politicas, y que nos dé la alternativa mas factible y mas sostenible en todos los sentidos, y de-
jemos de jugar a...

Ya termino.

.... dejemos de jugar a decidirlo todo.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Sefior consejero, tiene usted la palabra.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—~Gracias, sefiora presidenta.

Yo creo que, después de la informacion que le voy a dar, se quedara usted tranquilo en relacion con
el tema.

Evidentemente, yo he hablado antes de la autocritica, y la autocritica a este consejero no le lleva a la
melancolia, le lleva a la accion. Por lo tanto, lo que estamos haciendo es una redaccién del proyecto, ul-
timandolo ya de acuerdo con Costas, como usted sefiala, de acuerdo con el Ayuntamiento de Tarifa, de
acuerdo con la Junta Rectora del Parque Natural del Estrecho, porque estamos hablando de un espacio
sensible. El origen del problema sabe usted que fue una intervencion de Defensa, militar, hace afios, poco
afortunada, hace ya bastantes afios. Pero, en definitiva, esa es la causa por la que..., la solucién adopta-
da consiste en una mejora del trazado de forma que vamos a hacer una variante, la variante con traza-
do hacia el norte, ¢eh?, desplazada lo suficiente como para evitar el problema. Dos carriles de 3 metros,
arcenes de un metro y bermas de medio metro. El proyecto esta en fase avanzada de redaccion, el cos-
te aproximado es de un millén de euros. Lo hemos hecho, ademas, con el asesoramiento, no solo con el
acuerdo politico y la sensibilidad que tenian que tener las Administraciones que yo le digo, Costas y el pro-
pio ayuntamiento, el parque y Medio Ambiente, sino con el accesorio también de un grupo de investiga-
cién de Dinamica de flujos ambientales de la Universidad de Granada, que ha prestado un asesoramiento
interesante, imprescindible para buscar la éptima solucion.

Por tanto, vamos a darle una respuesta definitiva y, efectivamente, en lugar de luchar contra los elemen-
tos, vamos a darle una solucion inteligente a esta demanda.
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La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefior Consejero.
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10-18/POC-000052. Pregunta oral relativa al desdoble de la carretera A-364, Ecija-Marchena, Sevilla

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Pasamos a la siguiente pregunta, propuesta por el Grupo Popular, relativa al desdoble de la carretera
A-364, Ecija-Marchena, y para ello tiene la palabra su portavoz, el sefior Bueno.
Cuando usted quiera.

El sefior BUENO NAVARRO

—Gracias, sefora presidenta.
Si, sefior consejero, doy por formulada la pregunta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Senor Consejero.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Gracias, sefora presidenta.

Efectivamente, la carretera que al final comunica la A-92 con la A-4 necesitaba una variante de construc-
cion en torno a la localidad de Marchena. Se ejecutd una primera fase del proyecto, que resolvia los 5 pri-
meros kildbmetros de una variante, de una variante total de 7,2 km de longitud. Este primer tramo supuso una
inversion de 16,4 millones de euros, se puso en servicio en 2011 y alivié notablemente los problemas del tra-
fico pesado, fundamentalmente, que transitaban por alli.

La coyuntura de la crisis, la definicion del proyecto, dado que se plante6 también el eje ferroviario trans-
versal de Andalucia y, por tanto, la necesidad de construir un proyecto que incorporaba un viaducto de 1.100
metros, y llevé el presupuesto de lo que quedaba a 12 millones de euros, hizo que se paralizara la ejecucion
de los 2 kildmetros que quedaban.

El Plan de Infraestructuras del Transporte sabe usted que tiene la prioridad de terminar todo lo que esta-
ba en ejecucion, que es lo que estamos haciendo, y, en consecuencia, esta recogido en el plan PISTA, esta-
mos a la espera de tener recursos suficientes para poder abordar esa infraestructura.

Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefior consejero.
Sefor Bueno.
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El sefior BUENO NAVARRO

—~Gracias, sefiora presidenta.

Bueno, en primer lugar, sefior consejero, sepa usted que esta pregunta esta cargada mas que nada de
preocupacion, no es... Entiéndelo asi, entiéndalo asi, sefior consejero.

Habla usted de lo que se hizo hace siete afos. Nosotros lo que le preguntamos es si esta previsto el des-
doble de esta carretera, de la A-364, que, como usted muy bien ha dicho, conecta la A-92 con la Nacional 1V,
entre Marchena y Ecija.

Y la verdad es que si se remite, como se ha remitido, al plan PISTA, nos tememos lo peor, porque el plan
PISTA, desde luego, no la contempla, no contempla el desdoble..., este doble. Y, si no, diganos usted cual va
a ser el periodo en el que se va a ejecutar, en el que se va a hacer y cuales van a ser los presupuestos en los
que va a estar incluido este desdoble porque, desde luego, en el actual 2018 —que yo sepa—, salvo que us-
ted nos diga lo contrario, no aparece.

Bueno, yo no hace falta que le diga, porque usted lo sabe de sobra, por qué pedimos esto. Le decia
que era una peticion o una pregunta cargada de preocupaciéon. En primer lugar, por la altisima siniestra-
lidad que tiene este trozo de carretera, donde, bueno, hace pocas semanas que se produjo el ultimo ac-
cidente mortal, pero hay muchos mas en los ultimos, en los ultimos afios. Y, por tanto, eso ya es motivo
de enorme preocupaciéon. Ademas, eso viene motivado porque es una carretera muy transitada, estamos
hablando de mas de 5.000 vehiculos diarios los que transitan por este trozo de carretera, o por esta ca-
rretera, mejor dicho, por la A-364. Y, ademas de esos vehiculos, la gran mayoria o un porcentaje muy im-
portante —como usted también sabe—, son unos vehiculos de gran tonelaje. ;Qué es que lo que ocurre
con este tipo de asuntos? Pues que, cuando hay mucha circulacion, mucho transito de vehiculos y, ade-
mas, muchos de ellos, un gran porcentaje son de alto, de gran tonelaje, pues se produce un deterioro
de la carretera importante. Y creemos que eso en lo que la convierte es en una carretera..., creemos no,
eso la convierte en una carretera mucho mas peligrosa, ¢ no?, que es como esta ahora. Porque la carre-
tera no esta en su mejor estado.

Lo que le pedimos es ese compromiso. Si usted dice que existe, pues digalo, alto y claro, diga cuando va-
mos a empezar a hacerlo, diga que en el plan PISTA lo que se establece no es lo que nosotros hemos visto,
que es que no va a haber un desdoble, sino que lo va a haber. Y, en cualquier caso, también diganos si esta
previsto, pues, conservar y mantener esta carretera en los proximos meses porque —como le he dicho— tie-
ne tramos verdaderamente..., verdaderamente peligrosos.

Nada mas y muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias, seforia.
Sefior consejero.

Comision de Fomento y Vivienda
Pag. 58



http://mediateca.parlamentodeandalucia.es/mediateca/s5786.html

DIARIO DE SESIONES DEL PARLAMENTO DE ANDALUCIA

NUum. 469 X LEGISLATURA 7 de febrero de 2018

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Gracias, sefora presidenta.

Le he sefialado, efectivamente, esta recogido en el plan PISTA. Yo no le dicho que esté en el 2018, esta
recogido en el plan PISTA. Y va a depender, l6gicamente, de las capacidades financieras que tengamos para
dar respuesta a esa inversion. También le digo que la solucidn técnica que se habia proyectado se esta re-
visando para ver si es posible, sin sacrificar la funcionalidad, buscar una féormula que sea mas econémica.
Pero, en las prioridades que habiamos establecido en el conjunto de Andalucia y en la provincia de Sevilla,
estamos trabajando en Alcala de Guadaira-Dos Hermanas, que era una obra importante que estaba a medio
terminar. Estamos trabajando en la ronda sur de Mairena del Aljarafe. Estamos trabajando entre la intersec-
cion de la base militar de Mordn, que también esta concluida. Esta en ejecucion la carretera entre Arahal y
Morén, también en su fase final. Y estamos en la fase, en la antesala de iniciar pronto el viaducto del Pago de
Enmedio, en el acceso norte a Sevilla. Hemos terminado una obra importante también, en términos de segu-
ridad vial, en el puente sobre el rio Guadiamar. En definitiva, estamos atendiendo a las prioridades que habia-
mos fijado en orden a resolver el cuello de botella, situaciones de peligrosidad, ciertamente con los recursos
disponibles en el plan PISTA. En cuanto tengamos capacidad de responder financieramente a estas deman-
das, que sentimos como necesarias, o vamos a hacer.

Y, hombre, en la medida que..., no es por devolverle la pelota, si usted puede influir en que la financiacion
autondmica vaya en la direccion de tener un tratamiento equitativo de Andalucia respecto al resto de las co-
munidades auténomas, tendremos también mas capacidad para dar respuesta, con mayor agilidad, a estas
demandas.

Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Muchas gracias, sefior consejero.
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10-18/POC-000057. Pregunta oral relativa a la carretera de Las Angosturas

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Y pasamos a la siguiente pregunta, también del Grupo Popular, relativa a la carretera de Las Angostu-
ras. Y para ello tiene la palabra la sefiora Redondo.
Cuando usted quiera.

La sefiora REDONDO CALVILLO

—Muchas gracias, presidenta.

Buenos dias, sefior consejero.

Bueno, de nuevo traigo a esta comisién la pregunta relativa a Las Angosturas porque, en junio del afio pa-
sado, también en comisién, usted me afirmd y confirmd, una vez mas, pues que no era una actuacion que es-
tuviera descartada y que, incluso, se estaba barajando la posibilidad de acometer la actuacién de diferentes
formas, entre ellas, faseandola.

Por eso, la pregunta es qué cantidad han previsto ustedes en el presupuesto de 2018 para la A-333 y si
se va a ejecutar esta actuacion, dividiéndola por tramos, como apunté usted hace ocho meses, o de algun
otro modo.

Gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Sefior consejero, tiene usted la palabra.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Si, gracias, sefiora presidenta.

Efectivamente, yo creo que es la segunda vez al menos que usted me plantea esta pregunta, y tiene de-
recho a plantearla cuantas veces quiera, ese es su legitimo derecho como parlamentaria, la tarea de control
del Gobierno.

Yo le planteé, efectivamente, la posibilidad de estudiar que, al ser una variante de trazado, pudiéramos
buscar una solucién que desde el punto de vista de la necesaria financiacion fuese mas reducida que lo que
representaban algo mas de 10 millones de euros, 10,9 exactamente, que era el montante inversor necesario
para dar respuesta. Son 5,6 km de longitud, una variante de trazado, y, por tanto, era complicado abordar eso
por fases porque, si fuese el acondicionamiento de la carretera actual, pero al tratarse de una solucién de va-
riante, o la hacemos integra o funcionalmente no tiene sentido.
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¢Qué estamos viendo? Estabamos viendo también la posibilidad de, en lugar de ir a la solucién de varian-
te de trazado, acondicionar la carretera existente, mejorando las condiciones de circulacion y de seguridad.
Y ver qué montante inversor requeriria.

Es evidente, si se lo digo, en el afio 2018, en el presupuesto que usted conoce, que se aprobo en el Par-
lamento, no esta recogido. Por qué? Bueno pues hay otras prioridades. El indice medio de la carretera se
sitla en 1.476 vehiculos dia, bueno, pues el de Alcala de Guadaira-Dos Hermanas esta en 20.000, verdad?
Otros ejes, como el de la variante de Roquetas, pues estaba también en torno a 18.000. Hay otras priorida-
des que colocaban la asignacion de recursos, no desatendiendo, porque forma parte de las obligaciones y
de los compromisos del Gobierno atender también esta demanda, pero no ha encontrado encaje presupues-
tario en el afio 2018 y esperemos que en los préximos ejercicios, si la situacion tanto de asignacion de fon-
dos del marco europeo Feder, como de la eventual mejora de las condiciones financieras de Andalucia, nos
permitan poder abordarla.

Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefior consejero.
Sefiora Redondo, tiene usted la palabra.

La sefiora REDONDO CALVILLO

—Bueno, sefior consejero, es que hay que recordar que Priego de Cérdoba viene solicitando una solucién
para la A-383 desde 1977. Esta carretera, en aquellos afos, si que es verdad que era una carretera princi-
pal, y que con el paso de los afios pues se ha ido convirtiendo en una via residual. Y es cierto que cada afo
va disminuyendo, pero precisamente como consecuencia de la falta de inversién en infraestructuras. Era, y
es, la salida natural hacia Madrid, y precisamente por no acometer esas obras se estd quedando totalmente
deslocalizada, a pesar de que, como digo, histéricamente tenia una posicion estratégica estupenda, precisa-
mente por la ubicacién que tenia en la comunidad andaluza.

Supongo que usted conocera una mocion, que se aprobé el 31 de julio del afio pasado, donde se ponia
precisamente de manifiesto cémo, por ejemplo, una ampliacion de un poligono, el poligono La Vega, que ha
llegado hasta los 55.000 metros cuadrados, pues esta falto de comunicaciones; necesita la creacion, ade-
mas, de un acceso a ese tramo, no solamente para que sus empresas generen y tengan una mayor compe-
titividad, sino porque puede ser un gancho para atraer otras empresas y que ayuden a la colaboracion y la
reactivacion econdémica del municipio.

Por otra parte, también provoca un poco de, como minimo, incertidumbre, la posibilidad de que lo hagan uste-
des por fases, solo la posibilidad, digo, porque la experiencia de la variante del Cafiuelo no es que fuera muy bue-
na precisamente, era tres millones y medio de euros y 18 meses, y costé casi cuatro millones de euros y 4 afios.
Entonces, no parece, como digo, muy légico, cuando ademas el proyecto tiene ya determinados cuéles son sus
tramos, que estan basados en informes técnicos y juridicos, no es algo que pueda uno hacer asi por invencion.
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Del modo que ustedes hacen el presupuesto, sefior consejero, nosotros somos incapaces, porque debe-
riamos ser adivinos para saber cudles son las infraestructuras o las inversiones que ustedes van a hacer, o
no. De ahi que preguntaramos si hay o no hay previsto —usted nos ha sacado de dudas— que, para 2018,
evidentemente no hay nada. Lo Unico que esperamos, sefor consejero, es que no utilicen esto ustedes como
una férmula para entretener al pueblo, porque, hombre, seria sinceramente una tomadura de pelo.

Muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Sefior consejero.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Gracias, sefiora presidenta.

Mire, yo no trato..., no creo que me caracterice por tratar de colocar mensajes ambiguos que puedan con-
ducir a interpretaciones equivocas, como hace el ministro de Fomento en relacion con el peaje de la AP-4:
«Cuando termine el periodo, ya veremos...». No, cuando no hay posibilidad de atender, en un ejercicio presu-
puestario, la demanda legitima —que yo no discutiré—, pues lo he dicho con claridad.

¢, Por qué? Bueno, porque en Cérdoba habia otras prioridades: estamos haciendo la variante Lucena, que
tiene una inversion de 7,3 millones de euros, y estaba por delante, en términos de necesidad, a este eje. Es-
tamos trabajando en la Alcalacejos a Belalcazar; La Cardena-Pozoblanco; en la mejora del puente de Villa
del Rio sobre el Guadalquivir, que es un proyecto que también va a tener en torno a cuatro millones de euros,
que estamos avanzando para poder licitarlo pronto; la seguridad vial entre Posadas y La Carlota; entre Po-
zoblanco y El Viso; en la travesia de [...] Cérdoba. Es decir, hay un conjunto de elementos que nos parecian
prioritarios respecto a esto; no significa que este no nos interese, pero como los recursos siempre son limi-
tados, y hay que establecer prioridades, el que pretende hacerlo todo y decir que todo vale y que todo debia
ser el mismo dia, en la practica, no hace nada, no?

Estamos haciendo esa priorizacion. Esto forma parte de los temas que estan contenidos en el plan que el
Gobierno tiene, y que estamos intentando ver como le damos encaje presupuestario, y, desde luego, si va-
mos a la solucion de variante tiene que ser una ejecucién unica, no cabe otra cosa. Si vamos a la solucion
de acondicionamiento, si podria ser ese acondicionamiento por tramos, de forma que fuese digerible presu-
puestariamente. Vamos a ver si la posible reasignacion de recursos, una vez que esta mediado el ecuador de
los fondos europeos, pudiera dar de si para poder abordar mas iniciativas. Y le reitero, yo creo que el sefior
Bueno se sonreia cuando le decia lo de la financiacién autonémica, pero yo me imagino que estara interesa-
do en que Andalucia no tenga un trato diferente, en términos discriminatorios, respecto a lo que tiene la me-
dia de las comunidades auténomas en Espafia, ¢,no?
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La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—~Gracias, sefior consejero.
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10-18/POC-000130. Pregunta oral relativa a la venta de bienes inmuebles de AVRA en 2017

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Pasamos a la siguiente pregunta, propuesta por el Grupo Socialista, relativa a venta de bienes inmue-
bles de AVRA en 2017, y para ello tiene la palabra el sefior Gémez.
Cuando usted quiera.

El sefior GOMEZ DOMINGUEZ

—NMuchisimas gracias, sefiora presidenta.

Buenas tardes, sefor consejero.

Como bien sabe, la Agencia de Vivienda y Rehabilitacion de Andalucia es una agencia publica empresa-
rial de la Junta, adscrita a la Consejeria de Fomento y Vivienda; constituida en el aino 1985 para ser érgano
ejecutor de las politicas autonémicas de vivienda y de suelo.

La denominacion original de esta corporacion, que nacié como Empresa Publica del Suelo de Andalucia,
paso a la historia al aprobarse la Ley 4/2013, de 1 de octubre. Dicha ley anadio tres nuevas funciones, estas
nuevas funciones eran: la gestion, control y registro de las finanzas de los contratos y arrendamientos de vi-
viendas, y de uso distinto del de vivienda y de suministro correspondiente a los inmuebles, sito en el ambito
de la Comunidad Autdbnoma de Andalucia, asi como cuantas actuaciones, en materia de eficiencia energéti-
ca de la edificacion y en materia de fomento de alquiler vivienda, le sean atribuidas.

AVRA es, pues, el ente instrumental de las politicas de vivienda, rehabilitacion y suelo de la Consejeria de
Fomento y Vivienda de la Junta Andalucia con vocacién de servir a los intereses de la mayoria social, con es-
pecial atencion a la poblacion mas vulnerable.

Como dice nuestra presidenta, se pone en solfa la diferencia sustancial que hay en cémo abordar los
problemas. Decia Nietzsche que, muchas veces, en politica, la cuestion es una cuestion de conceptos, y es
verdad. ;Qué entendemos por «solidaridad»?, ;qué tenemos por «funcién social»?, ;qué entendemos por
«viviendas»? Y, desde luego, esos problemas, esos conceptos no se afrontan de la misma manera desde el
Partido Popular que desde el Partido Socialista. Y si hablamos en concreto de la vivienda, desde el Partido
Popular se afronta como foco de [...], donde la legislacion favorece mas a las entidades bancarias que al pro-
pio consumidor, y sin embargo, desde el Partido Socialista, la vivienda se considera un bien social.

Pues bien, durante 2017, la Consejeria de Fomento y Vivienda, a través de la Agencia de Vivienda y Re-
habilitaciéon de Andalucia, ha convocado varias ofertas sobre parcelas de titularidad.

Queremos que usted nos informe hoy aqui por los resultados obtenidos, por parte de AVRA, en esa
oferta de suelo realizado en 2017 y sobre todo conocer a qué se han destinado esos recursos obtenidos
en su venta.

Muchas gracias.
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La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefior Gomez.
Sefor consejero.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Si. Gracias, sefiora presidenta.

Efectivamente, como usted bien sefiala, el comienzo de esta legislatura marcé un punto de inflexion en
relacion con el compromiso del Gobierno de Andalucia y la Consejeria de Fomento para, cumpliendo el pro-
grama que la presidenta del Gobierno planteé en el Parlamento, hacer un ejercicio de dinamizacion de todos
los recursos publicos en manos del Gobierno —en este caso hablamos de suelos, tanto industriales como re-
sidenciales— que permitieran alcanzar dos objetivos: desde luego, ser un instrumento Util para facilitar a los
grupos mas vulnerables el acceso a la vivienda en condiciones adecuadas, y por eso la venta de suelos esta
permitiendo que se construyan sobre esos suelos viviendas protegidas, al tiempo que se activa, bueno, una
actividad econdmica que tiene posibilidad de seguir creciendo, si no afiorando los indices de empleo ligados
a la construccion en el momento del boom, si estamos convencidos de que puede crecer el sector de la cons-
truccion, tanto en nueva vivienda como en rehabilitacion.

Y, en ese sentido, en 2017, efectivamente, hemos enajenado un total de 48.846 metros cuadrados de sue-
lo, algunos destinados a vivienda protegida; otros destinados a vivienda libre. Los recursos procedentes con
los ingresos de esta venta han ido de nuevo a reinversiones en generacién de nuevas promociones de vi-
vienda publica, y son hasta 443 las viviendas en régimen de proteccion que se pueden hacer en esos sue-
los enajenados en el afio 2017.

Por todo lado, el tema de venta de suelos, si la consideracion no la hacemos 2017, sino lo hacemos desde
el comienzo de la legislatura, estamos hablando de casi 300.000 metros cuadrados de suelos puestos en el
mercado para uno y otro fin —viviendas y suelos industriales—, y por tanto una inyeccion importante, en tér-
minos de activacion de la economia: vivienda para grupos sociales mas vulnerables, dinamizacion del sector
de la construccién y suelos industriales puestos a disposicion de diferentes iniciativas, que permiten también,
I6gicamente, generar empleo, tanto la construccion de las naves y de las instalaciones necesarias para el de-
sarrollo de la actividad industrial como, fundamentalmente, porque somos también cooperadores necesarios
para que diferentes actividades industriales en Andalucia tengan un horizonte de prosperidad.

Y asi, aunque sea modestamente, yo creo que la aportacion de la Consejeria de Fomento a través de
AVRA esta sirviendo para que el modelo productivo en Andalucia vaya avanzando en la direccion adecua-
da, para que las exportaciones crezcan, para que el empleo vaya creciendo en términos comparativos mas
alla de lo que crece en el resto del Estado y, en definitiva, cumplir el objetivo que el compromiso de la presi-
denta del Gobierno establecid: que el empleo, el desarrollo de la actividad econdmica, la proteccién de los
colectivos mas vulnerables sea un hecho, y a eso es a lo que estamos dando respuesta desde la Conseje-
ria de Fomento.

Gracias, sefiora presidenta.
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La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias, sefior consejero.
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10-18/POC-000131. Pregunta oral relativa a la mejora de la seguridad vial en la travesia de Bedmar,
Jaén

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Pasamos a la ultima pregunta, también propuesta por el Grupo Socialista, relativa a la mejora de la se-
guridad vial en la travesia de Bedmar, en Jaén.
Para ello, tiene la palabra el sefior Millan. Cuando usted quiera.

El sefior MILLAN MUNOZ

—Gracias, presidenta. Buenas tardes, consejero.

Decimos en numerosas ocasiones, y lo decimos convencidos, que la poblacion, la ciudadania, se mere-
ce la mejor atencién y en igualdad de condiciones, vivan donde vivan. Desde las administraciones publicas
se debe trabajar para que asi sea y eliminar los obstaculos que impiden o dificultan esa igualdad efectiva de
oportunidades. En todas las materias, en salud, en politica social, en educacién y, cdmo no, también lo con-
sideramos en materia de seguridad vial, en el mantenimiento de carreteras, como lo hace la Junta de Anda-
lucia en su red de carreteras de la comunidad auténoma.

Y le felicito, consejero, por ello, porque lo hace a pesar de las dificultades econémicas de este momen-
to, a pesar de que Andalucia cuenta con esos 5.522 millones de euros que seguimos echando de menos y
que si los tuviéramos podriamos conseguir muchas mas actuaciones y tantas que reclama el Partido Popu-
lar, que bien le pediriamos que nos ayudara a conseguir esta mejor financiacion, que seguro permitiria tan-
tas actuaciones que demanda.

Y digo que lo hace a pesar de ello, y muchas de ellas en la provincia de Jaén, en la que me voy a pa-
rar, siendo relevantes muchas de ellas. En la A-312, por ejemplo, con mejora de firme entre Sorihuela y
Castellar, en la comarca del Condado, como bien conoce. O en la A-315, de la que ya tuve la posibilidad
de preguntarle, en la comarca de Cazorla, que conecta Torreperogil con la provincia de Granada y eli-
mina dos puntos negros, como es el municipio de Quesada y de Huesa. Actuaciones ya ejecutadas en
la A-316, para la mejora también de la seguridad vial, tanto en autovia de entre..., en el entorno de Jaén,
como cercanos a municipios como Torredelcampo y Torredonjimeno, o en la A-319, con actuaciones de
mejora a su paso por Arroyo Frio, también en el municipio de Cazorla y la comarca..., en la comarca de
Cazorla. En el municipio de La Iruela, perdon.

Y luego hay otra actuacion importante que queria mencionar hoy en la A-320, la carretera que une Man-
cha Real con Jodar, con actuaciones previstas de caracter..., de cierto calado, como puede ser la travesia
de Jimena, y una en la que ya estan interviniendo para mejora de la seguridad vial en la travesia de Bedmar.

A esta me dirijo especialmente y le pregunto, consejero, qué inversion y qué rentabilidad social y econé-
mica tienen previstas en esta actuacion en la travesia de Bedmar.

Muchas gracias.
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La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Sefor consejero, tiene usted la palabra.

El sefior LOPEZ GARCIA, CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA

—Gracias, sefiora presidenta.

Sefiala usted con mucho acierto, efectivamente, lo que representa una intervencién equilibrada por parte
del Gobierno de Andalucia y de la Consejeria de Fomento en la accién tanto en la via de alta capacidad como
en la mejora de las condiciones de accesibilidad en los ambitos rurales. Yo creo que cuando hablamos del
principio de igualdad de oportunidades estamos hablando, precisamente, de eso: igualdad de oportunidades
para circular con seguridad en los ambitos rurales también, por supuesto lo que suponen las infraestructuras
como soporte positivo para el desarrollo econdmico, la actividad y el empleo.

Y eso es lo que supone esta intervencion de 236.000 euros en un pequefio municipio, un municipio po-
blacionalmente modesto pero muy importante en lo que representa la articulacion del territorio y el desarrollo
de actividad econdémica y de empleo. Por tanto, esa iniciativa que tiene esa virtualidad, mejorar la seguridad
vial, articular el territorio y equilibrar diferentes ambitos de zonas rurales, estar presentes en la accion del Go-
bierno las vias de alta capacidad y los grandes ambitos urbanos y las zonas menos pobladas, pero que tie-
nen necesidad de instrumentos para su desarrollo, es lo que conforma esta iniciativa.

Y ciertamente estamos haciendo un conjunto de acciones en la provincia de Jaén y en el resto de Anda-
lucia, algunas de las cuales usted sefialaba. La variante de Quesada; el eje entre Torreperogil y Baza es un
eje importante, la carretera A-316, esta teniendo varias intervenciones a lo largo de estos meses, algunas ya
ejecutadas, otras en ejecucion en este momento y otras en licitacion; estamos haciendo intervenciones tam-
bién en una zona de parque natural y, por tanto, de zona rural, en el Parque Natural de Cazorla-Segura-Las
Villas, concretamente en Cortijos Nuevos y Puente del Aguadero, en fase de licitacion de la obra, en este mo-
mento, en el Boletin de la Junta, con 2,7 millones de euros de inversidn; la semana que viene empezamos
una obra, el paso de fauna en la zona del rio Guarrizas, que tiene que ver..., hicimos hace poco otra con si-
milares objetivos en Almonte.

El programa lberlince es un programa de éxito, afortunadamente, todas las acciones que se llevan tenien-
do durante afos para que una especie en peligro de extincién acabara repuntando y teniendo posibilidad de
expansion y desarrollo. El éxito de ese programa esta haciendo que haya un movimiento de fauna entre dife-
rentes lugares, y por tanto hacer también que las infraestructuras no sean una frontera, una barrera que aca-
be poniendo en riesgo la vida de esta especie y de otras cuando transitan de un lugar a otro, pues es una de
las tareas también... Por tanto, la semana que viene, en la zona de La Carolina, en el ambito del Guarrizas,
vamos a iniciar una obra para hacer permeable el transito por debajo de la carretera de esta especie, como
hemos hecho en Almonte hace poco.

En definitiva, un conjunto de acciones que van desde las vias de alta capacidad a las intervenciones en
zonas rurales, optimizando los recursos con los que cuenta la consejeria, en un ejercicio, creo, de sensatez,
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de rigor y de responsabilidad en la legislatura en la que ya tenemos consumida mas de la mitad del periodo
qgue nos dio la ciudadania en términos de confianza.
Gracias, sefiora presidenta.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—~Gracias, sefior consejero.

Y con esto damos por finalizada la primera parte de la comisién. Hacemos un receso de unos minutillos.
Gracias.

[Receso.]
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10-18/PNLC-000004. Proposiciéon no de ley relativa a la recuperaciéon de la conexién ferroviaria del
oeste peninsular

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Senorias, continuamos con la comision.

Pasamos al ultimo punto, de las proposiciones no de ley. Y vamos a hacer un cambio en el orden. Enton-
ces, vamos a empezar con la PNL relativa a la recuperacion de la conexion ferroviaria del oeste peninsular,
que es una PNL conjunta del Grupo Podemos e Izquierda Unida. Habiamos quedado en que teniais cinco mi-
nutos de exposicion.

Pues nada, cuando usted quiera, sefiora Nieto, tiene la palabra.

La sefiora NIETO CASTRO

—~Gracias, presidenta.

Yo seré mas breve, porque mi compafiera Carmen tiene un profundo conocimiento del tema y seguro que
lo va a exponer mucho mejor que yo. Ademas, en la exposicion de motivos se hace un recorrido detallado de
la situacién que atraviesa la conexion ferroviaria del oeste peninsular y las razones que avalan que hayamos
traido esto. No nos parece desde el Grupo Parlamentario de Izquierda Unida que sea una coincidencia que
todos los grupos hayamos incorporado al orden del dia de la primera comision del periodo de sesiones temas
relacionados con las comunicaciones en Huelva; denota, bueno, entiendo que positivamente, una actitud que
esperemos que se traduzca en inversiones concretas que superen un retraso objetivo o un decaimiento ob-
jetivo a lo largo de los afios de la vertebracion de su territorio y de la comunicacion del mismo con otras pro-
vincias de nuestra propia comunidad auténoma y de fuera de ella, que es un poco de lo que versa la iniciativa
en cuanto al abandono progresivo de comunicaciones ferroviarias, por haberles aplicado un criterio estricta-
mente econémico, que paraddjicamente luego ha sido contraproducente, y el haber dejado esas comunica-
ciones en abandono ha incidido, ha agudizado problemas de declive econémico y de falta de empleo en las
zonas que antes estaban comunicadas por esa linea en desuso o con una frecuencia ya muy baja.

Un ultimo apunte sobre el que queriamos trasladar una reflexion a la consideracion de la comision. Lleva-
mos muchos afios hablando de la red basica europea, del disefio de los corredores basicos que atraviesan
todo el continente, y llevamos mucho tiempo leyendo reglamentos, directivas, viendo quién tiene que pagar
cada cosa y quién tiene las competencias, pero en definitiva hay cuestiones que preocupan en los territorios
que han quedado al margen de la red basica o del area de influencia de los corredores basicos europeos. Y
es que si en cada territorio, en cada comunidad, una vez ya definidos los trazados de los corredores basi-
cos, no se consolida una malla que vertebre o que permita que haya acceso a esos corredores y que mejore
las comunicaciones, algunas, como decia antes, en desuso, otras que habria que poner en marcha para que,
efectivamente, esos corredores una parte de la riqueza que van a generar la difieran al territorio..., si esto no
se hace, finalmente agudizaremos también una sensacion de agravio. Por tanto, ahora se abre o se impone
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el debate de la red basica de la comunidad, de todas las comunidades, que al final sera el mapa de la red ba-
sica estatal ferroviaria que en su dia habra que negociar con Bruselas para que junto con la financiacion de
los corredores europeos o lo que la Unién Europea considera basico para el transporte de personas y mer-
cancias de su ambito competencial también se incorpore la financiacién adecuada para demandas como las
que les trasladamos en esta proposicion no de ley.

Muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, seforia.
Pasa la palabra a la sefiora Molina. Cuando usted quiera.

La sefiora MOLINA CANADAS

—Vale. Gracias, sefiora presidenta.

Seguir incidiendo en lo que acaba de decir la copresentadora de la iniciativa, en el sentido de que es muy
necesaria la inversion de infraestructuras que mejoren la movilidad y las comunicaciones y el transporte en
la provincia de Huelva, que no es la Unica provincia que esta deficitaria, sobre todo en cuestiones de lineas
de ferrocarril ausentes o carentes de inversiones que potencien su uso, puesto que tienen en muchos casos
una OSP, obligaciones de servicio publico, para mantener unos minimos, y cuando no se llega a los porcen-
tajes necesarios se han perdido muchas lineas que eran vertebradoras y necesarias.

En ese sentido, la ausencia de inversiones como para las vias dobles o la electrificacién en buena parte
de las lineas que nos ocupan, en este caso, en algunas de las lineas, como la Huelva-Zafra o la Sevilla-Zafra,
que también la debatiremos a continuacion de esta, tiene mucho que ver con eso, con los tiempos de espe-
ra, las periodicidades y los horarios a los que se somete a los usuarios, con lo cual la reduccién en el nimero
de usuarios es mas que palpable y evidente lo que cada..., redunda en un deterioro continuo. Con la supre-
sion, ademas, de los servicios ferroviarios, primero en 1984 y para mercancias, que también estamos muy
deficitarios de ello en 1996, del tren Ruta de la Plata, asi como la disminucion de los servicios hacia las Sierra
Norte y de Aracena, en Sevilla y Huelva, respectivamente, los indicadores de despoblamiento en todas esas
zonas rurales y la vinculacion al trafico rodado de mercancias, que hemos insistido mucho en esta comision
en relacion a la situacion que tenemos con el transporte de mercancias, que es bastante cuestionable la for-
ma que tenemos de mover nuestras mercancias cuando menos del 3% las movemos con ferrocarril, siendo
este el medio mas eficiente de moverlas.

El apoyo decidido a los corredores ferroviarios basicos ya instaurados en la planificacion europea esta
marginando otras politicas de reequilibrio, digamos, territorial en provincias y regiones que estan especial-
mente deterioradas de esos servicios, es decir, las comunicaciones a que estamos refiriéendonos en las co-
marcas noroccidentales de nuestra comunidad, que tradicionalmente estan mal comunicadas.

Desde instancias europeas se nos insiste recurrentemente, y asi lo decimos en la exposicion de motivos,
en dos objetivos fundamentales: el fomento y mejora del transporte de mercancias por ferrocarriles que re-
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duzca la emision de gases de efecto invernadero, que es una prioridad que ademas veremos en los debates
que tenemos también pendientes en este Parlamento en relacion a la mitigacion de emisiones en la ley de
cambio climatico andaluza, y el derecho a un transporte eficaz de la ciudadania que acorte distancia y tiempo.
En ese sentido, recuperar el itinerario perdido de ese oeste peninsular mediante la comunicacion ferroviaria
publica para personas, para viajeros, para mercancias, esta siendo una demanda social reivindicada desde
distintas plataformas que se han puesto de acuerdo a lo largo de toda la ruta para que en ningun caso las in-
terrupciones y la pérdida de tramos contintie, como asi esta siendo..., como asi se esta produciendo cuando
se estan levantando vias en algunos de los tramos que conectarian todo el oeste peninsular.

Baste decir, en apoyo a todo esto que estamos diciendo, que hay un solo servicio interregional diario de
cuatro horas y veinte minutos de duracion entre Sevilla y Céaceres, y tres horas y veinte minutos de duracion
con Mérida, siendo ciudades Patrimonio de la Humanidad y ciudades que necesitarian tener esa comunica-
cion como fundamental.

Se mantuvieron muchas veces las lineas transversales, pero se han suprimido muchas de las que servian
para canalizar la movilidad de las poblaciones rurales adyacentes a todas esas comarcas. El estado de la red
ferroviaria hacia el norte peninsular desde Huelva y Sevilla es muy deficiente por Sierra Morena, y no garan-
tiza las frecuencias razonables para que los usuarios puedan hacer uso de esa via.

En ese sentido, no quiero seguir insistiendo mucho mas, la parte expositiva de la exposicion de motivos
yo creo que queda bastante clara con la exposicidn que hemos hecho, y la propuesta literalmente de los pun-
tos en cuanto a la recuperacion de la linea Sevilla-Zafra, que es la parte correspondiente de esa ruta de la
via en la parte de Andalucia..., nos parece que se debe intentar reducir los tiempos y mejorar esos tramos.
Y esperamos que estén de acuerdo en la necesidad de recuperaciéon y en esos 5 o 6 puntos que instamos a
que se lleven a cabo.

Gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Pasamos al Grupo de Ciudadanos, y, para ello, tiene la palabra el sefior Hernandez.
Cuando usted quiera.

El sefior HERNANDEZ WHITE

—Gracias, sefora presidenta.

La proposicion no de ley presentada de forma conjunta por el Grupo Podemos Andalucia e Izquierda Uni-
da tiene cosas que nos gustan, a Ciudadanos nos gusta. Nos gusta que se hable de una linea ya existente y
que lo que se propone es rehabilitarla, reconstruirla, volver a ponerla en funcionamiento. Es una de las lineas
que, en 1984, se declararon altamente deficitarias y que, por tanto, se cerraron. Por tanto, ese sentido, valo-
ramos positivamente esta proposicion no de ley.
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Ahora bien, le vemos la pega de que la Junta de Andalucia, como hay uno de los puntos, concretamente
el punto 3, habla de afiadir esta linea entre las que constituyen el corredor atlantico, dentro los 9 corredores
fundamentales de la Red Transeuropea de Transporte Ferroviario.

Esto es una cuestién que compete al ministerio, la inclusién de lineas dentro del corredor atlantico. No
pensamos que la Junta de Andalucia sea competente. Entendemos el espiritu de la proposicién y vamos a
apoyar la proposicion no de ley, pero le vemos esa pega: que se habla de una serie de iniciativas que pen-
samos que se deben no solo enmarcar en un ambito nacional y europeo, sino que ademas se debe tratar de
una forma mas integral.

Por eso, Ciudadanos ha traido hoy también a esta comision otra proposicion no de ley. Como bien ha men-
cionado la sefiora Nieto, son varias hoy respecto..., que afectan a Huelva directamente. Y hemos traido una
proposicion no de ley, porque creemos que hace falta un plan estratégico, hace falta un consenso entre todas
las administraciones para ver cuales son las lineas hacia donde deben ir las mejoras de infraestructuras en
la provincia de Huelva, mejoras de infraestructuras que son muchas las que son necesarias, ,no? Pero pen-
samos que hay que abordarlo de una 6ptica mas amplia, con independencia de que apoyamos esta proposi-
cion no de ley, lo vemos adecuado, como decia al principio, también respecto al tono de rehabilitar una linea
que fue cerrada en su momento. Pero pensamos que se debe abordar en un ambito mas amplio. Apostamos,
nosotros apostamos claramente por el transporte ferroviario, ya sea de ambito metropolitano, local, regional,
nacional o europeo, pero creemos que se debe abordar en un ambito mas general.

Con independencia de eso, Ciudadanos va a votar favorablemente a esta proposicion no de ley.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias, seforia.
Pasamos al siguiente grupo. Tiene la palabra, por el Grupo Popular, el sefior Bueno.
Cuando usted quiera.

El sefior BUENO NAVARRO

—Muchas gracias, presidenta.

Bueno, esta proposicién no de ley que presentan el Grupo de Izquierda Unida y el Grupo Podemos, cree-
mos —se lo digo desde el mas absoluto respeto, por supuesto— que debe un poco aclararse qué es lo que
realmente se quiere.

Yo creo que, desde el primer punto, ya se hace, si me permite la expresién, un pequeno lio o batiburrillo de
las cosas que se quieren, y es importante, sobre todo para aclarar el voto, realmente qué es lo que se quiere.

Parece que de lo que se trata es hablar, porque es verdad que el resto de las proposiciones no de ley si
van muy teledirigidas a la provincia de Huelva. En este caso, parece que la proposiciéon no de ley va mas diri-
gida al entorno de Sevilla, Sevilla con la Via de la Plata, con la antigua Via de la Plata, hacia el norte y hacia
el sur, pero después también se habla de Huelva y también se habla de la provincia de Huelva.
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Con lo cual, yo le pediria un esfuerzo, si es posible, para poder aclarar el voto a los grupos proponentes
realmente qué es lo que se pretende.

Sinos cefiimos a lo que yo pienso o a lo que piensa mi grupo, que es en lo que estamos, que es en el tema
de la Via de la Plata, pues, bueno, la Via de la Plata tiene las connotaciones que tiene y, desde luego, lo que
es muy importante es que los grupos politicos, cuando expliquen una postura, la expliquen de forma cohe-
rente, porque si no, estamos perdidos.

La Via de la Plata tuvo su origen, la destruccion de la ruta de la Via de la Plata como via ferroviaria, el ori-
gen de su destruccion lo tiene en una decisién de un gobierno socialista en el afio 1984, donde se decide que
esa via es deficitaria, no tiene pasajeros suficientes, y se decide que se acaba con el tema de los pasajeros.

Pero, por si acaso no nos habiamos enterado bien, en el afio 1995, en dos Consejos de Ministros, se deci-
de que ademas también se acaba con las mercancias en la Via de la Plata. Y, a finales del afio 1995, se deci-
de..., se empieza el desmantelamiento de la via y se empiezan a levantar las vias para que no haya ninguna
duda de que eso es irrecuperable.

Esa es la situacion exacta de lo que ocurrié con la Ruta de la Plata desde el punto de vista ferroviario. Ese
fue el origen de la destruccion de esta via, de la cual ahora nos podemos lamentar. Hombre, lo que no deja
de ser asombroso es que el Grupo Socialista, que fue el que realmente decidioé que esa via, la Ruta de la Pla-
ta, habia que acabar con ella, pues, ahora depende de en qué momento de gobierno, usted decida una cosa
u otra. Porque es que eso lo que hace despistar, por lo menos, la posicion de cada grupo politico.

No se puede decir, el 15 de junio del 2011, en sede parlamentaria, aqui, Parlamento andaluz, que no
se esta de acuerdo con esta misma proposicion, y decir hace 3 meses, en noviembre, en el Congreso los
Diputados —que, por cierto, es el sitio, quizas, adecuado, cuando se le piden cosas al Gobierno de la na-
cién, para expresarlo— que si se esta de acuerdo, porque en junio del 2011 gobernaba el sefor Zapatero
en Madrid y el Partido Socialista en Andalucia, y porque en noviembre 2017 gobierna el Partido Popular
en Espafia.

Eso, cuanto menos, lleva al desasosiego. Por o menos, al desasosiego politico del que le esta hablando,
porque todo dependera del momento en el que estemos para decir una cosa u otra. Y aqui, pues, esta el re-
currente y muy manido, quizas, en su frase, el sefior Groucho Marx: «Tengo unos principios y, si no le gus-
tan, pues los cambio». Eso es lo que parece ser. Lo que si ha hecho el Partido Popular cuando ha gobernado,
desde el afio 2012, es establecer... Ya lo estableci6 a finales del 2012, practicamente en el 2013, porque fue
el ultimo Consejo de Ministros del afo, las obligaciones de servicio publico que cree importantes en nuestro
pais, que ustedes saben perfectamente lo que son las obligaciones de servicio publico, yo no se lo voy aho-
ra a contar. Pero son esas decisiones que hay que tomar, en lineas que estan para eso, que tiene que poner
el Gobierno de turno dinero para seguirlas manteniendo, aunque sean deficitarias desde el punto de vista co-
mercial. Eso es una obligacion de servicio publico.

Es, en esa obligacion de servicio publico, donde esta esta linea, la Sevilla-Mérida, que pasa por Zafra.
Y, en ese sentido, el Gobierno de Espafia ha hecho, creemos, lo que ha tenido que hacer. Si queremos que
haga otra cosa, tendremos que pedirle, en sede del Congreso de los Diputados o donde corresponda, al Go-
bierno que cambie esas obligaciones de servicio publico. Pero, en principio, estan esas obligaciones de ser-
vicio publico del afio 2012, y nadie las ha cambiado y nadie ha dicho que se cambien.
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¢Qué ocurre? Que es verdad, y todos sabemos, que en este ambito institucional competencial del Estado
que tenemos, del estado de las autonomias, existe una posibilidad, que es que las comunidades auténomas
decidan que esas obligaciones de servicio publico que marca el Ministerio de Fomento quieren de alguna for-
ma aumentarlas. Es decir, el Gobierno dice: «Es una obligacion de servicio publico la Sevilla-Mérida, pasan-
do por Zafra, y, pues, se establecera de esta forma, en este tiempo, con estas paradas, en estas estaciones
y tantas comunicaciones viarias como establece el Ministerio de Fomento». Y es, decia, el Gobierno autoné-
mico, en este caso el andaluz, y, probablemente, el extremeio —desconozco las competencias en este sen-
tido del Gobierno de Extremadura— el que diria...

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Seiioria, tiene que ir acabando.

El sefior BUENO NAVARRO

—Termino, termino rapidamente.

El que diria: «bueno, pues quiero que se aumente el numero de ferrocarriles al dia, de trenes al dia, quie-
ro que se aumente el nimero de paradas, etcéterar. Y, en ese sentido, convenio con el Gobierno de Espana
y pago porque, evidentemente, eso forma parte de los presupuesto de la Junta Andalucia, como lo ha hecho
en otros ambitos ferroviarios de nuestra comunidad auténoma.

Y, en ese sentido, es en el que hay que manifestarse y hay que hay que decir que tenemos que ir con la
proposicion no de ley.

En definitiva, nos gustaria saber qué es realmente lo que se le pide y a quién se le pide, sobre todo para
posicionar el voto y ser coherente con las cosas que decimos.

Muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefioria.
Pasamos al grupo socialista y, para ello, tiene la palabra la sefiora Arrabal.
Cuando usted quiera.

La sefiora ARRABAL HIGUERA

—NMuchas gracias, sefora presidenta.
Este grupo esta totalmente de acuerdo en la necesidad de que se invierta en las conexiones ferroviarias
del oeste peninsular.
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La situacion actual de las infraestructuras ferroviarias en Huelva es bastante limitada y algo arcaica. De
las ocho lineas principales que se construyeron junto con todos sus ramales, a dia hoy solo quedan en fun-
cionamiento dos lineas: Huelva-Sevilla y Huelva-Zafra.

Las dos lineas son bastante polémicas debido al deterioro y el envejecimiento de la linea Huelva-Zafra y
la obsolescencia del trazado de las instalaciones de la linea Huelva-Sevilla.

Este déficit en infraestructuras ferroviarias en Huelva se deja sentir en todo el tejido socioeconémico de
Huelva, tanto en la industria como en los servicios, la mineria y la agricultura, y afecta gravemente al turismo.

Esta infraestructura es una muestra mas del maltrato que recibe Andalucia del Gobierno central. Si, a lo largo
y ancho de toda Andalucia tenemos muchas carencias como consecuencia del castigo mas severo y descarado
del Partido Popular a Andalucia. Quiero recordar que la inversién del Gobierno central en infraestructuras aqui,
en Andalucia, ha descendido, ha sufrido un recorte de un 37%. Sin hablar de lo que presupuesta y efectivamen-
te no ejecuta, que es el resto, 0 sea, el 63%. Digo esto porque todos y cada uno de los puntos que recogen esta
iniciativa son competencia del Gobierno central. Asi que es de justicia social que le demandemos a cada admi-
nistracion lo que le corresponde. En este sentido, hemos presentado una enmienda entendiendo que el Ejecutivo
necesita también conocer cual es el posicionamiento de este Parlamento. Este grupo, al igual que nuestros com-
pafieros en el Congreso, entendemos la necesidad de invertir, y buena muestra de nuestro interés son las ini-
ciativas que también se han presentado en el Congreso de los Diputados por el Grupo Parlamentario Socialista.

Con respecto a la Red Transeuropea de Transporte, habria que diferenciar las dos lineas. Por una par-
te, el tramo Sevilla-Huelva, que no esta incluido en la Red Basica Europea, y no es de justicia social que sea
asi, porque el puerto de Huelva si lo esta; el puerto de Huelva esta considerado un puerto de importancia por
Europa, sin embargo, no esta la linea férrea incluida. ;Qué esta pasando? Pues que esta situacion realmen-
te consideramos que no es coherente. Este grupo esta totalmente a favor de que se incluya lo que supondria
que para el 2030 tendrian que cumplir los estandares establecidos en el Reglamento Europeo, que es de obli-
gado cumplimiento para el Gobierno central. Por otra parte, tenemos el tramo Huelva-Zafra. Este tramo, en-
tendiendo este grupo que es exigible y que se incluye en la red secundaria, lo que supone que para el 2050
tendria que cumplir los estandares europeos, exigidos por el reglamento, exigiéndole al Gobierno central que
cumpla el reglamento. La Red Transeuropea de Transportes se revisa en el 2020; es el momento oportuno
para la inclusion de estas lineas, concretamente la Sevilla-Huelva, para la inclusion de la linea Sevilla-Huelva
en el corredor mediterraneo, y para poder incluir Huelva-Zafra en la Red Secundaria Europea.

No obstante, con este horizonte por delante, es conveniente que el Gobierno central se acuerde del oes-
te peninsular, o mas bien dicho se acuerde de Andalucia, y que invierta en el 2018 en estos tramos que para
nada, para nada, es incompatible con su inclusion en la Red Transeuropea de Transportes.

Muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—~Gracias, seforia.
Pasamos...
Sefiora Nieto, tiene usted la palabra.
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La sefiora NIETO CASTRO

—Gracias, presidenta.

Agradecer a los grupos el planteamiento que nos han trasladado. Alguna consideracion al respecto.

Nos planteaba el portavoz de Ciudadanos la necesidad de un amplio consenso en la provincia de Huelva.
Luego, tendremos ocasion de hablar de ello, cuando abordemos en lo concreto su propuesta en ese sentido,
con la elaboracion del Plan Estratégico.

El Partido Popular hacia alguna referencia. Por un lado, hablaba de que esto, para ser una iniciativa
que pide mejoras para la conexion ferroviaria de Huelva, habla mucho de Sevilla. Pero, claro, es que la
geografia hace que si queremos mejorar las comunicaciones de la provincia de Huelva con su entorno y
darle un sentido que vertebre su salida hasta fuera de nuestra comunidad, pues evidentemente hay que
hablar de Sevilla, igual que de Cadiz, que también se menciona en la iniciativa. Es una cuestion de Geo-
grafia en cuanto a lo que pide la iniciativa. Y yo también, con el mismo respeto y afecto que nos ha diri-
gido su intervencion el portavoz del Partido Popular, decirle que..., bueno, que si lee los apartados pues
vera de manera precisa a qué se refieren. Y con ello, con ello y con una larguisima exposicion de motivos
que viene..., que trae..., que antecede —si se me permite— a esa parte expositiva, pues lo va a enten-
der perfectamente. Lo que queremos es que se recuperen... Primero que se ponga sobre la mesa, pero
para tomar decisiones concretas. Que no podemos seguir relegando las inversiones en materia ferrovia-
ria, porque la movilidad futura, la que es sostenible, la que también optimiza los recursos comerciales y
la que favorece la comunicacién entre comarcas, no solo por su trafico de negocios sino también por el
trafico de personas, es la conexion ferroviaria, en términos sociales, en términos econdémicos y en térmi-
nos medioambientales. Que haber abandonado lineas abiertas, en aras a una..., a que arrojaban unos
numeros deficientes, ha devenido en un error mayor, porque precisamente esos abandonos han agudi-
zado los problemas econdmicos y sociales de esa zona. Por tanto, hay que priorizar —a nuestro enten-
der, de Izquierda Unida— la inversion en infraestructuras en materia ferroviaria, y hay que aparcar, o hay
que dejar de invertir dinero en grandes obras de vias de altas capacidades, de las que ya tenemos miles
de kildmetros, con unos resultados de creacion de empleo y riqueza que ya ustedes conocen y que to-
dos y todas lamentamos.

El desasosiego que le provoca al Partido Popular esta iniciativa no tiene nada que ver ni con la seman-
tica ni con la redaccion, tiene que ver con las responsabilidades inequivocas que tiene su partido en un re-
parto cicatero y presidido por el sectarismo politico de los recursos publicos estatales a disposicidn de las
infraestructuras para las comunidades auténomas, en funcion de quién las gobierna. Solo eso explica que a
conexiones basicas elementales, obligatorias europeas, le hayan pasado por delante comunicaciones mu-
cho menos importantes, con muchas menos expectativas de volumen de trafico de pasajeros y de mercan-
cias, y que han respondido, eso si, a mejorar las campanas electorales de dirigentes del Partido Popular,
que si no era por eso hubiera sido muy complicado presentarlas de alguna manera medio digna al electo-
rado. Por tanto, eso es lo que desasosiega al Partido Popular, no los términos en los que esta redactada
esta iniciativa, para la que —y termino con eso— agradecemos el apoyo. Y no sé si con lo que he dicho el
Partido Popular cambiara su voto, quizas no, pero debiera hacerlo, no solo su voto aqui sino en los Presu-
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puestos Generales del Estado, en lo que corresponda a infraestructuras para Andalucia, ahora que se van
a negociar los de este afo.
Muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias, seforia.
Sefora Molina, tiene usted la palabra.

La sefiora MOLINA CANADAS

—Gracias, sefora presidenta.

Bueno, yo solamente matizar, para completar lo que acaba de decir la sefiora Nieto, un par de cuestiones.
En cuanto a la pregunta que se nos hace, para concretar, para que digamos con exactitud a quién, a quién le
dirigimos la peticion de que se mejoren estas lineas ferroviarias tan necesarias, al inicio de la parte proposi-
tiva decimos que «el Parlamento insta al Consejo de Gobierno a realizar las actuaciones oportunas que es-
tén en el ambito de sus competencias», en el sentido de no querer especificar ni uno ni otro. Hacer politica
entendemos que consiste en que las administraciones tengan una relacion fluida y que se sienten a debatir,
tanto la Administracién autonémica como la Administracién central, las partes correspondientes a sus com-
petencias, cada cual que se ponga de acuerdo en lo que sea preciso para sacar adelante los proyectos que
se les soliciten en cada caso, que en este caso es mejora y potenciacion de las lineas ferroviarias que estan
deficitarias, que se cerraron.

La otra cuestion que queria aclarar era en relacion a las OSP, obligaciones de servicio publico, de las
cuales, efectivamente, son los gobiernos los que tienen la potestad de decidirlas y definirlas, pero en base
a unas pautas que esta practicamente demostrado que en muchos casos se ha propiciado antes de ter-
minar esa OSP un deterioro evidente, tanto en el mantenimiento de las vias como en los horarios, los ser-
vicios que se prestan, el mantenimiento de las maquinas y de las locomotoras... Cuando se ha producido
todo ese deterioro es evidente que los usuarios empiezan a dejar de usar unas infraestructuras que no
responden a las necesidades que tiene, por horarios, por los déficits multiples..., que en ese momento
que disminuye el nimero de usuarios, evidentemente se esta capacitado para decir: es deficitaria esta li-
nea, y la cerramos.

Pero es evidente que, previo a eso, se ha producido un deterioro que ha provocado ese cierre de linea.
Por eso lo de la OSP es una cuestion también que habria que decidir no solamente en base a que haya un
déficit por un deterioro evidente, sino que se considere la necesidad perentoria de comarca deficitaria y co-
marca que necesitan un apoyo extra por estar peor dotadas se tengan en cuenta al margen de las cuestio-
nes econdmicas. Y solamente, bueno, pues insistir en la, consideramos, pertinencia de esta recuperacion de
linea, que no tenian que haberse cerrado, en el momento que se cerraron, pero bueno, una vez perdida, la
recuperacion es mas costosa.
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Esperamos que no lleguemos a situaciones peores de deterioro antes de que se tomen las medidas que
sean necesarias.
Gracias.

La sefiora REDONDO CALVILLO, VICEPRESIDENTA DE LA COMISION

—No se han pronunciado ustedes sobre la enmienda del Partido Socialista.

La sefiora MOLINA CANADAS

—La aceptamos.

Comision de Fomento y Vivienda
Pag. 79



http://mediateca.parlamentodeandalucia.es/mediateca/s5786.html

DIARIO DE SESIONES DEL PARLAMENTO DE ANDALUCIA

NUum. 469 X LEGISLATURA 7 de febrero de 2018

10-18/PNLC-000024. Proposicion no de ley relativa a la mejora de la linea ferroviaria Huelva-Sevilla y
aumento de la oferta para la conexiéon Huelva-Madrid.

La sefiora REDONDO CALVILLO, VICEPRESIDENTA DE LA COMISION

—Bueno, damos paso a la proposicién no de ley en comision, relativa a la linea ferroviaria Huelva—Sevi-
lla y aumento de la oferta para la conexién Huelva—Madrid.

Hay que comunicar a sus sefiorias que la enmienda que tenia el Partido Popular ha sido retirada.

Y bueno, pues tiene la palabra su portavoz, la sefiora Serano.

La sefiora SERRANO REYES

—Muchas gracias, presidenta.

La provincia de Huelva es de todas las provincias espanolas las que peores indicadores muestra en ma-
teria ferroviaria. Es la que mas ha decrecido en inversion acumulada neta. El trazado actual del ferrocarril
Sevilla—Huelva, con mas de 15 pasos a nivel, con un recorrido que data del siglo XIX y con un trazado que
realiza dos grandes curvas en el Aljarafe, provoca que 89 kilémetros de recorrido se realicen en mas de una
hora y media.

Sefiorias, desde hace 25 afios, cuando llegé el Ave a Sevilla, a Huelva se le viene diciendo que se hara
su prolongacion hasta ella y seguimos esperando. Pero vinieron afos de crisis, y a Huelva, en este caso, se
le mantiene en el olvido, por parte del Gobierno central, en estas infraestructuras ferroviarias tan necesarias
para el desarrollo econémico de la ciudad y su provincia.

Al dia de hoy, nos encontramos con que se esta realizando y a punto de finalizar una nueva estacién, pero
una nueva estacion por supuesto sin Ave, que queda muy lejos de lo prometido bajo mi punto de vista, con
muy poca proyeccion de futuro. Mejora los andenes con aparcamientos, pero no mejora el edificio en si, que
lo unico que conseguiremos es que el muro que nos separa de las vias y el ensanche sur desaparezca, y la
fisonomia de la ciudad se transforme.

Eso no es malo, eso..., algin punto positivo tenia que tener, pero de inversion del recorrido hasta Sevi-
lla, nada de nada. Con las lineas férreas y catenarias antiguas que padecemos los pasajeros y con un servi-
cio de un solo tren a Madrid. Las quejas son constantes desde todos los colectivos empresariales, sociales,
en fin, de la ciudadania en general, que van a Sevilla a coger un Ave para ir a Madrid por no tener mas ser-
vicios y porque este que se estd dando es un servicio tercermundista, incluso ha dado lugar a la creacion de
una agrupacion de interés por las infraestructuras de Huelva, formada por mas de 135 entidades, que remi-
tid un informe y propuesta de mocién a todos los ayuntamientos de la provincia onubense para pedir la incor-
poracion en los Presupuestos Generales del Estado de este afo partidas presupuestarias para la mejora de
la linea ferroviaria Huelva—Zafra y para las obras del Ave Sevilla—Huelva, con compromiso de plazo de fi-
nalizacion de las mismas.
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Miren, sefiorias, se dejo pasar el plazo del estudio ambiental de los tramos de vias que el ultimo Gobier-
no de José Luis Rodriguez Zapatero dejé licitada. Después de unos afos se sacé de nuevo a informacién pu-
blica, y creemos que en marzo terminan los plazos. El ministro de Fomento hace pocos dias declaré que se
pondrian en marcha los proyectos de infraestructuras ferroviarias, pero en los Presupuestos Generales del
Estado no aparece ni un euro de los 400 millones que dice el sefior de la Serna tener reservados para las in-
versiones ferroviarias de Huelva.

Miren, el sefior Rajoy, en la presentacion de las infraestructuras para este afio, se refirio a las inversiones
en infraestructuras ferroviarias, y Huelva como siempre queda olvidada. Tenemos un solo tren que nos une
con Madrid, un Alvia que antiguo debe de ser, porque lleva unos movimientos que parece que va a volcar. Os
lo digo por experiencia propia. La ultima vez viniendo este afo de Fitur, por supuesto que llego tarde y que
nos devolvieron el importe del billete de vuelta, que por cierto lo tengo ahi en la mesa. Y de verdad que esto
no es admisible ni normal lo que nos esta pasando, es lamentable, inconcebible y vergonzoso.

Huelva se merece algo mas, y todos los que estamos en esta comision lo debemos exigir, y sobre todo
los parlamentarios de Huelva que aqui estamos. De una vez por todas, debemos exigir de verdad la realiza-
cion de las obras. Pero lo mas grave de lo que nos esta ocurriendo es que hay que cambiar las vias, aparte
de que sigamos con las problematicas actuales de retraso y averias, lo que hay que cambiar son las vias que
unen Huelva con Sevilla, y de eso tampoco tenemos noticias, nada de nada.

No podemos seguir permitiendo que en este trayecto a Sevilla se tarde mas de una hora y media, cuan-
do el trayecto tendria que ser aproximadamente de unos 40 minutos. También me podria referir igualmente a
lo que ocurre con la linea Huelva—Zafra, que es la salida natural de Extremadura hasta Huelva y su puerto,
que debe de ser el puerto de esa region. Su abandono es tremendo, pero este no es el motivo de esa propo-
sicion no de ley, con lo cual solo hago esa pequena referencia.

Esta es la historia de nunca acabar de las infraestructuras ferroviarias de Huelva: retrasos, averias y un ol-
vido de este Gobierno central a nuestra provincia.

Muchas gracias.

La sefiora REDONDO CALVILLO, VICEPRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefiora Serrano.
Para el posicionamiento del Grupo Parlamentario de Izquierda Unida, tiene la palabra la sefiora Nieto Castro.

La sefiora NIETO CASTRO

—~Gracias, presidenta.

Bueno, un poco abundando en lo que ya mencionabamos en el debate de la iniciativa anterior, abundando
en esas carencias de infraestructuras ferroviarias de Huelva que, efectivamente, la condicionan de forma im-
portante. Yo reconozco personalmente que empatizo mucho con este tipo de iniciativa porque soy de Algeci-
ras, y ya no le voy a contar de pena, pero es que es verdad que las posibilidades de diversificacion productiva,
de mejora de la ruptura de la estacionalidad turistica, de mejora de la musculatura empresarial, de las rela-
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ciones comerciales, de todo, tiene mucho que ver hoy dia con una buena conexién ferroviaria, con una buena
conexion ferroviaria que no tiene por qué ser un Ave. La verdad es que hay una cierta obsesion en ganar-
le 15 minutos a los recorridos, a pesar de que para ganar ese cuarto de hora se invierten miles de millones,
que bien empleados se ponen en perfecto estado de revista toda la red ferroviaria de una provincia y todas
las conexiones que requiere para llegar al mismo objetivo, aunque en un trazado en el que inviertas 15 minu-
tos mas. Hoy no se gana mucho mas tiempo y con el..., pero efectivamente coincidimos, y por eso vamos a
votar favorablemente porque luego no se habla especificamente del Ave, sino que se habla de la mejora de
la linea ferroviaria entre Huelva y Sevilla, que es un hecho objetivo que hace falta y lo hemos hablado antes
y volvemos a hablarlo luego. El incremento de la frecuencia de trenes y la mejora de los horarios, que tam-
bién es verdad que imposibilita muchas veces esa fluidez del trafico, sobre todo de personas en este caso,
de gente quiere ir hacer sugestiones puntuales a Madrid y volver a buena hora.

Un ultimo apunte, porque lo decia en la exposicién de motivos de nuestra iniciativa. Es verdad, estamos en
el 2018, y lo que hay que hacer es ponerse las pilas y arreglarle los problemas a la ciudadania que con toda
justicia reclama esa solucion encima de la mesa, pero debemos ser todos los grupos cocientes de que hay
que asumir las consecuencias de las decisiones que se han tomado antes, y ni el Partido Socialista ni el Par-
tido Popular pueden sacar pecho por cuanto ambos han gobernado en Madrid y han tenido en su mano po-
ner a disposicion de infraestructuras como estas unos recursos que les han negado, ahora el PP y antes el
PSOE, que fue, efectivamente, el que tomé una decision equivocada de quitar unas conexiones ferroviarias
que si que eran importantes para la provincia.

Por tanto, estamos en 2018 y, ahora, es que hay que pelear por que se arreglen, pero no perdamos el hilo
conductor de las cosas porque, si no, a veces la gente no entiende como hemos llegado hasta aqui. Y hasta
aqui hemos llegado porque ha habido gobiernos centrales socialistas y populares que no les han prestado la
atencion debida a Huelva y a su declive ferroviario, con lo que ello comporta.

Muchas gracias.

La sefiora REDONDO CALVILLO, VICEPRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefiora Nieto.
Para el posicionamiento del Grupo Parlamentario Ciudadanos, tiene la palabra su portavoz, el sefior Her-
nandez White.

El sefior HERNANDEZ WHITE

—Gracias, presidenta.

Sin duda, lo que plantea esta proposicion no de ley es necesario para Huelva, necesaria una mejora de
la linea ferroviaria Huelva-Sevilla y un aumento de la oferta. Sin duda, estamos totalmente de acuerdo. Aho-
ra bien, vemos que detras de esta proposicion de ley pues trasluce un enfrentamiento, uno mas, un enfren-
tamiento mas entre el Partido Socialista y el Partido Popular. El que gestiona en Andalucia y el que gestiona
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en el ambito nacional. Y asi, desde luego, no se van a solucionar los problemas de infraestructuras de Huel-
va. Esta claro que asi, por la vida del enfrentamiento, no se va a solucionar.

Como decia, es claro y evidente, y esta proposicién no de ley aporta datos, que es necesaria una mejo-
ra... una mejora en las infraestructuras ferroviarias de Huelva, no cabe ninguna duda. Ahora bien, e insisto,
partiendo de un enfrentamiento no se va a construir nada. Por eso nosotros, Ciudadanos, planteamos que se
llegue a un consenso, que no se utilice este asunto para arrojar reproches al resto de partidos, al resto de gru-
pos politicos. Porque si realmente queremos llevar a un buen portal las infraestructuras de Huelva, hay que
llegar a un consenso entre todas las administraciones y entre todos los partidos politicos.

Ademas, como bien ha mencionado la sefiora Nieto, y, bueno, no solo hay que plantear una mejora de
AVE, no solo hay que pensar en el AVE, sino también por ejemplo en las infraestructuras que tiene Huelva,
como es el puerto, el puerto de Huelva, de los primeros en trafico de mercancias de Andalucia, pues debe
tener una conexion, evidentemente se debe actuar para mejorar la posibilidades de exportacion y la mejora
del trafico de mercancias en Huelva y que eso redunde en sus habitantes. Cuando hablamos de infraestruc-
turas, ese es el Unico objetivo, que traiga riqueza, que se genere empleo, que haya mayor trafico de mercan-
cias, en este caso, en Huelva.

Por tanto, la proposicién de ley la vamos a apoyar, la vamos a votar afirmativamente porque, en el fondo,
queremos que haya una mejora de la linea ferroviaria con Madrid y con Sevilla. Pero creemos que este no es
el camino, el camino al enfrentamiento no conduce a nada.

No tengo nada mas que decir. Vamos a votar favorablemente a la proposicién no de ley.

Gracias.

La sefiora REDONDO CALVILLO, VICEPRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias.
Tiene la palabra la sefiora Molina Cafiadas, como portavoz de su Grupo Parlamentario de Podemos.

La sefiora MOLINA CANADAS

—Gracias, sefiora presidenta.

Bueno, decir que coincidimos plenamente con la mayoria de los aqui presentes en que la situacion ferrovia-
ria de la provincia de Huelva hace tiempo que viene sufriendo un deterioro evidente que genera aislamiento.

Dice en la exposicion de motivos el grupo proponente que acabar con el aislamiento y deterioro de la infra-
estructura ferroviaria no seria tan costoso como otras inversiones en el tren AVE. Coincidimos, efectivamen-
te, en esa apreciacion, pues nos parece evidente la necesidad de vertebrar el territorio recuperando lineas
que funcionaron en su dia y que fueron abandonadas por invertir en megaproyectos muy costosos de AVE
que han supuesto un retroceso en la movilidad andaluza, ya que han propiciado con esas inversiones millo-
narias el abandono de las muy necesarias medias distancias y cercanias.

Hay un proyecto de corredor ferroviario Sevilla-Huelva, lanzadera Huelva-Sevilla, que engloba la reforma
y conversion del trazado actual a una linea de altas prestaciones. Seria la prolongacion esta de la alta velo-
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cidad Madrid-Sevilla, mediante una reforma integral de la actual linea convencional Sevilla-Huelva, una linea
de trafico mixto y con una velocidad maxima de 200 kilémetros por hora, en principio, de ancho ibérico. Bien,
esa es una de las propuestas; hay otras, en realidad en los ultimos ocho afios las declaraciones politicas ins-
titucionales sobre este asunto son abundantes y no siempre coincidentes. Desde Fomento se ha apuntado
que hay dos posibilidades para la conexion Huelva-Madrid o reducir el tiempo de la conexién Huelva-Sevilla
hasta los 45 minutos, para luego enlazar con el AVE propiamente dicho o usar trenes lanzadera para conec-
tar con los de alta velocidad. Frente a la hora y media que se necesita actualmente, la linea de alta veloci-
dad Sevilla-Huelva esta incluida en el Plan Estratégico de infraestructuras del Transporte porque la idea era
poner a Huelva a dos hora y cuarenta minutos de Madrid y a treinta y cinco minutos de Sevilla, pero de mo-
mento, sin el trazado terminado, lo mas que se pueden conseguir son esos cuarenta y cinco minutos que co-
mentan en la lanzadera, para que luego se enlace con el AVE, previo cambio de tren por los pasajeros, ya
que de forma directa no se puede hacer.

En ese sentido, vamos a apoyar la iniciativa, evidentemente, porque lo que se precisa es mejorar las co-
municaciones ferroviarias entre Huelva y Sevilla, y también con Madrid, no solamente con esas dos ciudades,
sino con las comarcas aledafias y como nosotros hemos presentado en la anterior PNL. También con las co-
munidades al norte de la provincia, como la extremenfa, en la llamada Via de la Plata.

¢Que es necesario invertir esfuerzo presupuesto y sentarse a dialogar entre las administraciones para im-
pulsar esa red necesaria de ferrocarril? Me parece que es lo que resulta mas evidente en todos los debates
que abordamos en esta comision, y en ese sentido pues apoyar la PNL que plantea esa mejora de las co-
municaciones, tanto con Sevilla como con Madrid, y esperar a que no sigan deteriorandose esas inversiones
como consecuencia de las costosas inversiones en AVE.

Gracias.

La sefiora REDONDO CALVILLO, VICEPRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias.
Para el posicionamiento del Grupo Parlamentario del Partido Popular, tiene la palabra el sefior Garcia de
Longoria Menduina.

El sefior GARCIA DE LONGORIA MENDUINA

—Gracias, sefiora presidenta.

Yo creo que en esta proposicion no de ley que presenta en el dia de hoy el Partido Socialista todo estamos
de acuerdo en que légicamente hay que mejorar la conexion ferroviaria entre Huelva y Sevilla. Yo creo que la
clave de esta union, si me lo permite la portavoz socialista, es esa linea Huelva-Sevilla, puesto que luego Se-
villa-Madrid no presenta o no plantea aparentes problemas.

Y, claro, el modo, y lo sefalaba el portavoz de Ciudadanos, es el camino. ¢El camino es el dialogo y el
consenso? No, yo creo que el camino, en este caso, es la inversion. Y yo creo que sin inversion, por mucho
que hablemos y por mucho consenso que tengamos, que yo creo que todos estamos de acuerdo en que hay
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que mejorar esa linea, poco se va a hacer. Y en ese sentido si tenemos que recalcar la apuesta que esta ha-
ciendo el Gobierno central en la mejora de esa linea. Es un proyecto, ademas, que ya contempla una serie
de mejoras, sobre todo en inversiones para rehabilitar la linea, eliminar curvas, pasos a nivel. Es un proyec-
to ademas que sigue vivo, que va a suponer también, I6gicamente, un impulso para la llegada de la alta velo-
cidad. En este momento se encuentra también en tramite administrativo la variante ferroviaria de Valencina y
La Palma del Condado, lineas fundamentales como el enlaces ferroviario de Majarabique y también, y lo se-
Aalaba la portavoz socialista, que hay una via que ha caducado en 2008 porque el Partido Socialista no fue
capaz de ponerla en marcha.

Y en la actualidad hay, resumiendo, alrededor de siete actuaciones por parte del Gobierno central, un do-
tada con 10 millones para la rehabilitacién de vias. Otra dotada con 1,7 millones para la licitacién del proyec-
to constructivo. Hablaban de los puertos; hay una mejora de acuerdo con el puerto de Huelva, el puerto de
Sevilla, con una financiacién de alrededor de 27 millones de euros. Y cdmo no, y lo dijo el ministro el 20 o el
19 de diciembre, apenas hace dos meses, los estudios de la reforma de la linea Huelva-Sevilla estaran antes
de abril; es decir, que es una realidad. La conexién ferroviaria prevé una inversion de mas de 400 millones,
que busca reducir el tiempo de viaje entre la capital onubense y la sevillana, se suprimiran seis limitaciones
temporales de velocidad.

Por tanto, los onubenses, en este caso, si tenemos una esperanza que antes no teniamos con este Go-
bierno y, como decia la portavoz de Izquierda Unida, efectivamente, es una responsabilidad compartida, com-
partida por aquellos que durante veintidds afos, o veintiin afios, gobernaron este pais y que parece ahora, y
yo escuchaba a mi amiga y compafiera Manuela Serrano, que parecia que se podria llamar Inmaculada, sin
mancha concebida, puesto que yo si quiero hacer una breve historia de la politica ferroviaria del Partido So-
cialista en nuestra provincia con tres grandes hitos: uno, el cierre de la linea Huelva-Ayamonte en el afio 1987,
aquel proyecto de estacion. Hoy es verdad que me sorprende el hecho de que el Partido Socialista hoy de-
muestra que no le gusta la nueva estacidn que se esta haciendo en Huelva, pese a que el alcalde socialista
creo que alrededor de seis, siete fotos se ha hecho ya visitando la estacion. No sé si comparte el alcalde de
Huelva esa apreciacion con el Grupo Parlamentario Socialista en ese en ese sentido.

El Partido Socialista planted, y eso hay que recordarselo a los onubenses, la estacion llamada «Rasca-
cielos de las Marismas», que proyectaba un rascacielos en medio de la marisma onubense, que se presen-
t6é una maqueta, ademas, en la Diputacion, que le costo a los onubenses 30.000 euros de ese proyecto, que,
I6gicamente, estara guardado en algun sétano.

Pero es que también hemos hablado en el dia de hoy de la linea Huelva-Zafra, y yo también quiero recor-
dar que la que cercend, cortd y mermoé el servicio de la linea Huelva-Zafra fue el Partido Socialista, puesto
que la linea técnicamente se llama Huelva-Jabugo, porque corté de raiz, Idgicamente, toda posibilidad de co-
nexion.

En cuanto a la frecuencia, actualmente el servicio suma 75 trenes a la semana y 16 conexiones semana-
les directas con Madrid, dos trenes diarios. Desde el 9 de julio al 3 de septiembre se pone un tercer tren entre
Huelva y Madrid. Hay 42 conexiones semanales de media distancia con Sevilla. Se ha aumentado el nimero
de viajeros en un 30% en todas las conexiones ferroviarias en nuestra provincia. Por tanto, estamos en ca-
mino. Légicamente, desde nuestro grupo somos también ambiciosos para que las conexiones ferroviarias de
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nuestra provincia mejoren, pero, por un lado, también tenemos la esperanza en el Gobierno del Partido Po-
pular de que ya las cosas se estan haciendo, que el camino esta escrito, el camino esta marcado, y el ca-
mino, como no puede ser de otra manera, es la inversion. En ese sentido, nosotros hemos presentado una
enmienda in voce al Partido Socialista, simplemente para que se reconozca o se sea riguroso en las peticio-
nes. Nosotros, en vez de que se mejore la linea ferroviaria, mantenemos y proponemos que se continden me-
jorando, porque ya se esta haciendo y se va a hacer préximamente la linea férrea Huelva-Sevilla, y respecto
a la Huelva-Madrid, no que se aumenten por aumentar los trenes, vamos a poner trenes sin criterio, no sabe-
mos cuantos trenes, a qué hora, no sabemos..., sino que simplemente, l6gicamente, esta oferta, lo leo tex-
tualmente: «a que los servicios ferroviarios que se presten respondan a la demanda existente». Si hay mas
demanda, pues, l6gicamente, habra que poner mas trenes, pero no poner mas trenes por poner mas trenes,
que creo que carece de rigurosidad.
Muchas gracias.

La sefiora REDONDO CALVILLO, VICEPRESIDENTA DE LA COMISION

—~Gracias, sefor Garcia.
Sefiora Serrano, tiene usted la palabra.

La sefiora SERRANO REYES

—Gracias, presidenta.

En primer lugar, referirme al portavoz del Partido Popular, el sefior Garcia de Longoria, y decirle que ha
planteado el tema de las infraestructuras de una forma que estamos en el camino, pero que el camino no lle-
ga, que ese plan va lentisimo, y decir que la conexion Sevilla-Madrid es suficiente, practicamente, no lo ha
dicho literalmente, pero practicamente, cuando es una conexién, un tren que sale por la mafana y otro que
vuelve por la noche, la verdad, malisimo, que no sabes ni cuando vas a llegar. Me parece que tu si que vi-
Ves en un pais, pues no sé, un poco mas, no voy a describirlo, porque ya las descripciones que ha hecho us-
ted me han parecido de lo mas feas, pero bueno, la verdad es que yo sigo en mi linea de decir que, desde
el Grupo Socialista, entendemos que una de las soluciones para que Huelva no se quede atras en infraes-
tructuras ferroviarias es que el Gobierno central debe recuperar la inversién perdida de estos ultimos afos,
porque esto no depende del Gobierno de Andalucia, que en este momento es deficitario con Huelva, como
sabemos. Y recibir inversiones de la misma magnitud que otros territorios, ya que es el responsable de las
grandes inversiones, no es responsable el Gobierno de Andalucia de las grandes inversiones, es el Gobier-
no de la nacién, que quede claro.

Y si Huelva tuviera mas y mejores conexiones ferroviarias seria mas competitiva con sus zonas turisticas,
con mas afluencia de visitantes, igualmente se beneficiaria nuestra agricultura, pondriamos mejor y mas ra-
pido nuestros productos en los distintos mercados, beneficiaria al movimiento de mercancias del puerto de
Huelva, con un ahorro claro en transportes para personas y mercancias, en definitiva, tendriamos mas crea-
cion de empresas, mas y mejor empleo.
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Una parte del problema del empleo en Huelva podria resolverse con el desarrollo turistico, pero eso se
consigue, entre otras cosas, con una inversion ferroviaria. No se puede tener, como dije en mi primera inter-
vencion, un tren a Sevilla que tarda una hora y media, y ademas, que solo haya tres al dia. Que ir a Madrid
con un solo servicio al dia sea una odisea. No sabes cuando vas a llegar ni cuando vas a volver, por mucho
que el sefior Longoria lo haya pintado de la mejor manera posible. Necesitamos y pedimos a Adif y al Minis-
terio de Fomento que la oferta de conexién a Madrid sea mayor y con mejor calidad en el servicio.

Quisiera que esta PNL la aprobasemos todos los grupos parlamentarios, porque nos afecta a todos, y fué-
semos juntos exigiendo estas infraestructuras, que sin ellas Huelva se estd quedando atras en potencial eco-
ndémico y recuperacion sostenible.

Muchisimas gracias.

Y referente a la enmienda in voce, no la voy a aprobar o no la vamos a aprobar, porque ya el Parlamento no
pone ninguna objecidn ni pone trabas a que se siga trabajando en este sentido. Con lo cual, no la voy aprobar.

La sefiora REDONDO CALVILLO, VICEPRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, sefiora Serrano.
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10-17/PNLC-000367. Proposicion no de ley relativa al Plan Estratégico por las Infraestructuras de
Huelva.

La sefiora REDONDO CALVILLO, VICEPRESIDENTA DE LA COMISION

—Para la ultima proposicion no de ley en comision del dia de hoy, tiene la palabra el sefior...

El sefior DIAZ ROBLEDO

—Diaz Robledo.

La sefiora REDONDO CALVILLO, VICEPRESIDENTA DE LA COMISION

—Diaz Robledo, como portavoz del Grupo Parlamentario de Ciudadanos.
Gracias.

El sefior DIAZ ROBLEDO

—NMuchas gracias, sefora presidenta.

Bueno, la proposicién no de ley que trae el Grupo Parlamentario de Ciudadanos hoy aqui también es de
Huelva. Veo que hoy en el orden del dia no es una novedad, pero si, con toda seguridad, creo que los ciu-
dadanos entenderan que hoy Ciudadanos la presente aqui con caracter totalmente distinto al que, por lo que
he escuchado antes de venir aqui, siguiendo la sesién, como lo que acabo de escuchar cuando acabo de lle-
gar, no preside la confrontacion, ni la critica estéril, la iniciativa que Ciudadanos pone hoy encima de la mesa,
como digo.

De hecho, tres iniciativas anteriores que nosotros hubiésemos apoyado, el Partido Popular ha retirado una
de ellas, lo que ellos llaman la autovia de la cuenca minera; las otras dos Ciudadanos las va a apoyar, como
no puede ser de otra manera, pero este no es el fondo de lo que Ciudadanos persigue.

Ciudadanos trae hoy aqui esta proposicion no de ley, porque en Huelva es un clamor que este escenario
de confrontacion y que yo llamaria «teatro de afios» ha sido completamente estéril para la provincia de Huel-
va. Huelva tiene un potencial muy grande y, l6gicamente, tiene constrenidas sus posibilidades de crecimiento,
desarrollo socioeconémico y creacion de empleo, lo tiene constrefido por la falta de inversiéon de ambas ad-
ministraciones, de ambas administraciones y por la falta de compromiso y el exceso de confrontacién, como
digo, estéril y de teatro, por qué no decirlo, a lo largo de estos afos.

Los ciudadanos estan cansados de esto, pero no solo los ciudadanos, también los agentes econémicos y
sociales, singularmente la Federacién Onubense de Empresarios hace muy poco se desmarcé de lo que ve-
nia siendo habitual en el marco de la agrupacion por las infraestructuras de Huelva, exigiendo inversion en in-
fraestructuras para la provincia de Huelva a ambas administraciones.
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La postura de Ciudadanos siempre ha sido muy clara y lo que traemos hoy aqui, el compromiso, que que-
remos que sea explicito por parte del resto de formaciones politicas, de que se establezca..., de que a tra-
vés del dialogo podamos ser capaces de establecer una unidad de accién y, desde luego, un mensaje comun
de toda la sociedad onubense, de todo el tejido, de todo lo que esta relacionado y, de alguna forma, se ve
compelido por la necesidad de que Huelva se estructure, y las infraestructuras nos lleven a un desarrollo so-
cioecondémico y a la creacion de empleo, que es lo que lo que el potencial de Huelva esta esperando. Lo en-
marcamos en el desarrollo de un plan estratégico, un plan estratégico que perdure en el tiempo, que tenga
una estructura que lo sostenga, y en el que los profesionales informen las decisiones politicas, y en el que
los politicos, que es a lo que nos tenemos que dedicar, tomemos decisiones y compromisos tras dialogo, ne-
gociacion. Y se lleguen a acuerdos y compromisos presupuestarios tangibles, con firmas de compromisos
que podamos cumplir, evidentemente, y tratandose de infraestructuras con caracter plurianual en la mayo-
ria de los casos.

Es evidente que esto no ha sucedido en Huelva, lo que ha sucedido es la confrontacion que se ha visto
hoy aqui.

Esto es lo que pide Ciudadanos, esto es lo que piden también los empresarios, que no dejemos de
«cantinflear» y nos pongamos a hacer lo que los ciudadanos quieren que hagamos, y que para eso esta-
mos aqui; que lleguemos a acuerdos, que lleguemos a compromisos y que nos dejemos de esa critica es-
téril y de esa confrontacién que no lleva absolutamente a nada. Esta ha sido la posicion de Ciudadanos.
Por esto, Ciudadanos no ha entrado en la agrupacion por las infraestructuras. Esto fue lo que pusimos en-
cima de la mesa. Queremos que se construya en Huelva, y que se construya con una sola voz, y que nos
pongamos de acuerdo. Hay ejemplos magnificos en otras ciudades de planes estratégicos que funcionan
muy bien, donde todas las formaciones politicas y todas las administraciones estan presentes, se llega a
acuerdos y no se levantan de la mesa hasta que no se llegan a acuerdos, con los ciudadanos en el cen-
tro de la actividad politica. Y esto es lo que queremos que sea, esto es lo que creemos que Huelva ne-
cesita, y es la posicion que tenemos desde que estamos con responsabilidades en las instituciones. Por
eso, no hemos participado de otras estructuras, que es en las que se viene trabajando, evidentemente, in-
cluso con el liderazgo de la Administracién provincial, de la Diputacion Provincial, este caso, de Huelva.
Pero entendemos que no ha sido suficiente y no ha sido capaz de aunar todas las voces, y, desde luego,
de sentarnos a todos y poner encima de la mesa una estrategia firme que ponga, también, encima de la
mesa esa sola voz que Huelva necesita. Y esto es lo que traemos hoy aqui, a colacion, en la parte dispo-
sitiva de la mocién, que se centra, precisamente, en ese plan estratégico, en la participacién de todas las
administraciones, incluida la Junta Andalucia, el Gobierno de la Nacién, y también la diputacion y los en-
tes locales; todas las administraciones que se ven compelidas a la necesidad de llevar a cabo las infraes-
tructuras que Huelva necesita.

Insisto, y concluyo con esto, es una iniciativa completamente constructiva que no va contra nadie, pero
que trata de reconducir —esto si— la inercia negativa y estéril que lleva el tratamiento de las infraestructuras
en la provincia de Huelva, y que hace muy poco han puesto de relieve, por ejemplo, los empresarios, la fede-
racion onubense de empresarios, con la que estamos completamente de acuerdo.

Muchas gracias.
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La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias, seforia.
Pasamos al siguiente grupo, a lzquierda Unida. La sefora Nieto tiene la palabra.

La sefiora NIETO CASTRO

—Gracias, presidenta.

Bueno, no sé cdmo... Estaba oyendo al proponte, pero no sé como plantear esto. Nos vamos a abstener,
pero no me voy a resistir a hacer algunas consideraciones al respecto de lo que hemos hablado. Porque el
consenso esta sobrevalorado. Hay muy pocas actuaciones que hayan devenido en beneficios objetivos para
las personas, en tanto que trabajadoras, consumidoras o miembros de algun colectivo desfavorecido, que ha-
yan venido, porque todo el resto de las demas personas, de la manita, hayan ido y se hayan dado todas cuen-
ta de que eso era lo que necesitaban esas personas. Normalmente, los consensos, los de verdad —no los de
campafitas—, los consensos vienen del disenso: primero hay un desacuerdo, la gente se faja, argumenta, y
luego llega a acuerdos. Y si tienen palabra y dos dedos de verglenza, los cumplen.

Por tanto, para tener un consenso que sirva, hay que tener un disefio previo en el que la gente sepa por
qué no esta de acuerdo, se pare a argumentar su posicion, y luego tiene que tener palabra para que, cuan-
do llegue al acuerdo, lo cumpla. Eso no es un huevo que se echa a freir. De hecho, por eso esta nuestro pais
como estd, porque hay gente que esta hablando de consenso y no sabe lo que es, que huye del disenso por-
que no sabe contraargumentar, y que luego no tiene palabra para asumir los compromisos que toma.

Huelva tiene, efectivamente, unas necesidades objetivas que estan planteadas en la Agrupacion de Inte-
rés por las Infraestructuras. Hay 135 entidades. Entiendo que, voluntariamente, se habran adherido a la mis-
ma. De formaciones politicas, esta el Partido Socialista y también Izquierda Unida... Hay otras formaciones
politicas que no estan... Pero se le hace un flaco favor a una provincia, en la que tenemos el diagndstico per-
fectamente hecho y llevamos mas de dos horas hablando de problemas que tiene Huelva, de infraestructu-
ras, en mandar a parar y hacer un plan estratégico que ya tiene el puerto, que ya tienen las administraciones...

Sabemos perfectamente donde estan las necesidades, lo que hace falta es hacer una conjura —si me
permiten la palabra— para que en los proximos presupuestos de todas las administraciones, que deben in-
tervenir solidariamente a sacar a la provincia de esa situacion de retraso y de déficit de sus infraestructuras...
Si somos gente de palabra y nos ponemos de acuerdo en que, luego, si los presupuestos no llevan pintado
lo que queremos, pues no lo votamos. Porque lo otro es una moto; lo otro no es un consenso, es una moto.

Entonces, nosotros nos vamos a abstener. Porque no dudamos de la buena intencion de Ciudadanos
como entidad, y muchisimo menos dudamos de la buena intencién de los sujetos particulares de Ciudadanos
que promueven esta iniciativa, pero esta todo estudiado y diagnosticado en la provincia de Huelva. La provin-
cia de Huelva lo que necesita —si me permiten— son billetes, proyectos y adjudicaciones publicados, y luego
gente con palabra que comprometa su voto a los Presupuestos Generales del Estado o a los de la Junta de
Andalucia, a que aparezcan las cosas que aqui reclamamos. Y eso, si se puede hacer con consenso, mejor;
y, Si no se puede hacer con consenso, se va al disenso y se ponen a un lado de la mesa los que estan efec-
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tivamente por que Huelva salga del declive de infraestructuras que tiene, y a este lado de la mesa los que di-
cen una cosa Yy luego hacen otra.
Muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, seforia.
Sefiora Molina, tiene usted la palabra.

La sefiora MOLINA CANADAS

—~Gracias, sefiora presidenta.

Bien, aqui hay una... Hablando de disenso y consenso, los socialistas sefalan que las obras que estan
pendientes en Huelva corresponden al Gobierno central, mientras los populares dicen que las Unicas exca-
vadoras que trabajan en Huelva son las del Gobierno. Los socialistas dicen que la Junta no puedo hacer fe-
rrocarriles ni autovias donde la titularidad de las carreteras es estatal. Insisten en que la linea Huelva-Zafra
y la linea Huelva-Sevilla son competencia del Estado. Y, entre tanto, lo que sabemos es que las vias entre
Huelva y Sevilla necesitan un repaso. Por poner un ejemplo, hay cuatro tramos de vias para las que ha ca-
ducado la Declaracion de Impacto Ambiental, y siguen sin ponerse de acuerdo. Lo que queda patente con
esa permanente disputa entre administraciones es, como hemos senalado reiteradamente, que hacer politi-
ca es sentarse a dialogar y solucionar los posibles problemas o diferencias que pueda haber para sacar ade-
lante las infraestructuras que sean necesarias; las necesarias. Y eso es lo que sigue faltando: hacer politica
y ponerse manos a la obra ambas administraciones. No se sacan las cosas adelante sin voluntad y dialogo,
sea con consenso o disenso, y sin establecer los cauces adecuados de colaboracion y solidaridad entre ad-
ministraciones.

La Junta dice haber invertido, y hace enumeracién, cantidad de inversiones en la provincia. El PP dice que
el Gobierno central ha abordado también muchisima obra y hace una enumeracién exhaustiva de todas las
que ha abordado. El ministro ifiigo de la Serna también ha prometido una inversién de 400 millones para la
mejora de la linea férrea Huelva-Sevilla, que esperamos que se sustancie pronto. Se denuncia que se desti-
na a esta provincia menos que la media nacional, asi como también se denuncia que la Junta de Andalucia
ofrece los datos en bruto. Y es dificil evaluar, mientras no se provincialicen los presupuestos y se acometan
proyectos pendientes en la provincia, como, por ejemplo, los chares.

El quid parece estar —o eso me parece a mi— en la denuncia que a principios de la semana pasada hi-
cieron los empresarios de Huelva, que han alzado la voz. La federacién onubense de empresarios ha emiti-
do un documento de prioridades, que ha sido enviado a ifiigo de la Serna y a Susana Diaz. En ambas misivas
coincide el mensaje: tienen serias dudas sobre la continuidad y viabilidad de las potencialidades de la pro-
vincia, y afirman que, si no se cuenta con la debida y merecida inversion, quedaran sus capacidades sin ex-
plotar. De ahi que se haya exigido a la Administracién una apuesta decidida por la provincia. En ese sentido,
lo que hay que tener claro es cdmo se priorizan y qué infraestructuras, porque no todo vale. Y existen ahora
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mismo algunas prioridades que no sabemos que estén en la agenda ni del PP ni del PSOE, cuando se recri-
minan mutuamente falta de inversiones.

Nos estamos acordando, por ejemplo, de lo que hay que hacer con relacién a las balsas de fosfoyesos.
Evidentemente, quien tiene la obligacién de actuar es la empresa responsable de esos vertidos, Fertiberia,
con una ministra en el Gobierno que estuvo en su consejo de administracion.

También ambas administraciones deberian ponerse de acuerdo para exigir a la empresa y actuar para la
recuperacion efectiva y segura de esos espacios para los onubenses, cargando después la factura a quien
le debe corresponder. Hay una lamentable pasividad de las administraciones ante un problema que se arras-
tra desde hace mucho tiempo, como el de la balsa de fosfoyesos. Asi, consideramos que deberia hacerse un
esfuerzo inversor, aunque después se haga recargar a quien corresponda.

Otro ejemplo de donde se necesita inversion: Huelva lograria espacios para la recepcion de la conexion
maritima Huelva-Cadiz-Algarve, o de buques que pudieran entrar en el puerto, y recuperacion de los terre-
nos del puerto que hoy han sido en buena parte abandonados por la industria; la reutilizacion de los trazados
de ferrocarril y nuevo tranvia. Los ferroviarios pueden ser compartidos con la autoridad portuaria desde un
apeadero hasta la conexion con la nueva estacion de trenes, en la ronda H30, por considerarse, asimismo, la
potenciacion de un turismo y comunicacion fluvial del area metropolitana, apoyada en el muelle cargadero de
minerales de Riotinto, y recuperando antiguos pantanales histéricos como el de la Punta del Sebo. Y, por se-
guir haciendo sugerencias, este 2017 se cumplen 30 afios del cierre de la linea de ferrocarril entre Huelva y
Ayamonte, via que unia la capital onubense con la ciudad fronteriza. Un itinerario de cerca de 50 kildmetros,
que transcurria por las localidades de Gibraledn, Aljaraque, Cartaya, Lepe, La Redondela, o Isla Cristina; lu-
gares en los que ha dejado una huella imborrable para muchos. Algunos de los colectivos estan reivindican-
do y reclamando que esa linea se recupere.

Por supuesto que la provincia de Huelva padece un déficit de inversiones —y voy acortando—, pero la
que llegue por parte de ambas administraciones, y con lo que se deberia ser una necesidad de implicacion y
aportacion por parte de las instituciones como el puerto de Huelva, deberia ir destinada no tanto a crear de
nuevo, sino a recuperar lo que se ha dejado morir: por ejemplo, el ferrocarril en la costa; la Huelva-Zafra, y
un tren a Sevilla, eficientes; por ejemplo, los ya nombrados Chare, los centros de salud pendientes de cons-
truccién en la capital, una solucién a la constante pérdida de arena de las playas onubenses, una alternativa
limpia y viable a los atascos en el puente sobre el Odiel, una respuesta a quienes demandan una conexioén
alternativa con Cadiz, servicios continuados con las principales estaciones de tren mas cercanas, que permi-
tan enlazar con la alta velocidad o los puertos de referencia.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Sefioria, debe ir acabando.

La sefiora MOLINA CANADAS

—En fin, concluyo.

Comision de Fomento y Vivienda
Pag. 92



http://mediateca.parlamentodeandalucia.es/mediateca/s5786.html

DIARIO DE SESIONES DEL PARLAMENTO DE ANDALUCIA

NUum. 469 X LEGISLATURA 7 de febrero de 2018

En base a todas esas actuaciones pendientes a desarrollar, habria que ponerse en marcha para llegar a
acuerdos sobre cédmo priorizar y por donde empezar, y qué aportacion le corresponde a cada Administracion.
Huelva esta esperando, y utilizar...

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Sefioria.

La sefiora MOLINA CANADAS

—... el déficit de esa inversion nos parece que no es de recibo.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias, seforia.
Pasamos el turno al Grupo Parlamentario Popular, y para ello tiene la palabra el sefior Garcia de Longoria.
Cuando usted quiera.

El sefior GARCIA DE LONGORIA MENDUINA

—~Gracias, estimada presidenta.

Yo no puedo estar —fijese usted— mas de acuerdo con la exposicion que ha realizado la portavoz de |z-
quierda Unida, yo creo que los que somos de Huelva y los que vivimos en Huelva y padecemos la situacion
en relacion a las infraestructuras de Huelva, yo creo que tenemos clarisimo —y todas las instituciones y todas
las administraciones y todos los colectivos— el diagnoéstico, ¢no?, o lo que Huelva necesita como solucién, y
yo creo que se puede resumir en que cada Administracion haga lo que tiene que hacer. Y esa frase o esa ex-
presidn generara mayores o menores debates, pero creo que —y coincido con la portavoz de Izquierda Uni-
da—, en Huelva, sabemos perfectamente que hay que hacer el desdoble de la N-435; sabemos que habra
que desdoblar la AlImonte-Matalascanas; sabemos que hay que mejorar las lineas ferroviarias, que tiene que
llegar el Ave, etcétera. Es decir, eso lo tenemos, en Huelva, claro, tanto la sociedad como los partidos politi-
cos o las administraciones. Por tanto, desde ese punto de vista, entendemos que la proposicion no de ley que
presenta el Grupo Ciudadanos, aparte de no ser, o no constituir, ninguna solucion, y le explico que no supone
ninguna solucion puesto..., y sobre todo basado en dos cosas o dos principios: uno, que es poco util, porque
se trata de una medida poco util, puesto que hablamos de planes estratégicos; por un lado, vamos a parar-
nos, y vamos a perder tiempo. Huelva no esta para perder mas tiempo, sobre todo para hacer un diagnosti-
€O que ya se sabe cual es. Lo sabe la agrupacion de infraestructuras, lo sabe la propia diputacion, que esta
realizando un plan estratégico con una referencia a las infraestructuras; lo sabe la propia capital, que tiene
un plan estratégico. La capital tiene un plan estratégico, donde tiene una parte de infraestructura, y por tanto

Comision de Fomento y Vivienda
Pag. 93



http://mediateca.parlamentodeandalucia.es/mediateca/s5786.html

DIARIO DE SESIONES DEL PARLAMENTO DE ANDALUCIA

NUum. 469 X LEGISLATURA 7 de febrero de 2018

seria estéril, §no?, seria una solucion estéril, porque, insisto, no es un problema de diagnéstico sino de —lo
referia la portavoz de Izquierda Unida— de billetes, yo lo llamo de inversion, ¢no?, pero al final es lo mismo.

Y después porque, ademas, técnicamente no es rigurosa; técnicamente la planificacion de infraestructu-
ras no se realizan ni por parte de la Junta Andalucia, ni por parte del Gobierno, de esa manera; es decir, no
se sienta a los agentes, y dicen: «No, mira, necesitamos...». No, hay dos planes fundamentales, como son en
Plan PISTA, por parte de la Junta Andalucia, y el PITVI, por parte del Gobierno, no? No vamos a ser poco
rigurosos, y decir: «No, queremos...». No, es decir, el proceso es el que es, y nos guste mas o nos guste me-
nos, lucharemos mas o lucharemos menos, ¢no?, y sobre todo porque no se puede perder mas tiempo.

Y ademas, en ese sentido, si me gustaria destacar esta pequefa incongruencias que, en el dia de hoy,
nos plantea Ciudadanos, y yo digo la pequefia incongruencia porque hoy pide y rechaza a la vez, ;no?
Ciudadanos es el partido que pide y rechaza a la vez. Eso es una cosa fantastica y sorprendente, porque,
claro, yo le diria al proponente de esta proposicion de ley, o al portavoz que la defiende, ¢ por qué ha re-
chazado todas las enmiendas que el Grupo Popular —le hablo de mi grupo— presento a los presupuestos
de la Junta Andalucia que hablaba del desdoble..., perdén, de la Huelva-Cadiz, que hablaba de desdoble
del Almonte-Matalascafias, que hablaba de los Chare, que hablaba de todas las carreteras? Pero es que
hace usted, alrededor de seis meses, rechazé mejorar la carretera La Palma-Valverde, que es de su pro-
pio municipio; es decir, que esa es una pequeia obra de infraestructura, pues esa misma la rechazé. Y
hoy nos pide que nos sentemos en una mesa todas las administraciones a ver qué necesita Huelva. No,
mire usted, Ciudadanos, a lo mejor, no sabe todavia qué necesita Huelva, pero estoy convencido que el
Partido Socialista y el resto de partidos, y el Grupo Popular, saben perfectamente lo que necesita Huel-
va, y es que cada Administracion haga lo que le corresponde; o se lleven a cabo todas las infraestructu-
ras que Huelva necesite.

Y, por tanto, y usted hablaba y argumentaba aquello del teatro, pues yo le recuerdo aquella cancion de:
«Lo suyo es puro teatro», ;no? Pues yo creo que, en esta PNL, estamos hablando de un puro teatro de Ciuda-
danos, puesto que ademas, bajo el amparo de la Federacion Onubense de Empresarios, la Federacion Onu-
bense de Empresarios no quiere que se haga un plan estratégico nuevo en Huelva. Eso lo dice usted, pero
no va en esa linea. La Federacién Onubense de Empresarios lo que quiere es que se invierta y que se hagan
las obras; que tanto PP como PSOE probablemente llevemos muchos afnos prometiendo, y ya unas se ha-
cen; otros..., pero lo que no quiere es un plan estratégico. Lo que no se quiere es parar, de nuevo, para pen-
sar lo que necesita Huelva, porque eso esta mas que pensado, y eso, ademas, se sabe; a lo mejor su grupo
no lo sabe, pero es que el resto del grupo y el resto de administraciones, y el resto de la sociedad, l6gicamen-
te lo sabe, y por eso nosotros tratamos ademas... Se trata de un tema muy serio en la provincia de Huelva,
que cada vez, ademas, va a tener l6gicamente mas importancia, puesto que, cada vez, los onubenses nos
sentimos con mayor necesidad de tener mejores infraestructuras, l6gicamente, porque supone un desarro-
llo econdmico evidente. Y como se trata de un tema tan serio, yo creo que lo que no se puede buscar es una
iniciativa estéril, una iniciativa que no es Util a la sociedad, y sobre todo que, técnicamente, no es rigurosa,
y sobre todo que yo creo —desde el carifio se lo digo, sefor Diaz— que lo que busca es un titular para que
Ciudadanos ocupe un espacio en el debate de las infraestructuras de Huelva. Lo que hace falta —y estoy de
acuerdo con la portavoz de Izquierda Unida— es que cada uno hagamos, cada Administracion haga lo que
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tenga que hacer, y sobre todo lo que hace falta es inversién, porque el camino es la inversion, y no, en estos
momentos, el diagndstico, que todos lo sabemos, en la sociedad onubense.
Gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias, seforia.
Tiene la palabra, por el Grupo Socialista, la sefiora Romero.
Cuando usted quiera.

La sefiora ROMERO MOJARRO

—Gracias, presidenta.

Bueno, pues por todos es sabido que Huelva esta en una situacion de periferia geografica, pues que se
esta viendo agravada por la falta de planificacion y la insuficiente dotacion de inversiones para dotarla de una
red de comunicaciones que la conecte y acerque al resto del pais.

Esta situacion esta provocando un aislamiento crénico que dificulta el acceso de muchos ciudadanos a
servicios basicos; condiciona la cohesién provincial, y con el resto de Andalucia y Espafia, y limita las posibi-
lidades de desarrollo de sus diferentes comarcas, a pesar de contar con muchos y muy buenos recursos. La
verdad es que, gracias a los mismos y a la decidida iniciativa emprendedora y al esfuerzo de los onubenses,
Huelva lucha, cada dia, por generar riqueza y empleo en sectores como la agricultura, la mineria o el turismo;
sectores que recibirian un fuerte impulso con la mejora de las infraestructuras.

Desde el Grupo Socialista, estamos convencidos de que no podemos esperar mas tiempo la planificacién
y ejecucion, por ejemplo, de las vias de comunicacidn, porque son absolutamente necesarias para desplegar
todas las potencialidades y poder competir, en igualdad de condiciones, con otras zonas, y asi pues combatir
toda la tasa de desempleo y fijar la poblacion al territorio, a través de creacién de nuevas oportunidades labo-
rales, por lo que el Grupo Socialista ciertamente queria apoyar esta PNL de Ciudadanos.

Aunque si que les queriamos presentar una enmienda in voce de adicion al punto 1, para afiadir que «se
debe continuar con el trabajo, estudios y planificaciones realizadas hasta el momento, y que han sido capi-
taneadas por la Diputacion de Huelva», para que todo el trabajo realizado no caiga en saco roto, y ademas
para no comenzar de cero. Cuando..., pues la verdad es que ya hay mucho avanzado y consensuado con
muchos de los agentes sociales y econémicos de nuestra provincia, pero ya me han informado de que no me
la van a aceptar.

Entonces, voy a aprovechar, porque tampoco queria perder la oportunidad de hablar, a grandes rasgos,
poder mencionar las infraestructuras mas necesarias que se necesitan en Huelva, porque por todos es sabi-
do, y otros grupos lo han comentado ya, que si se sabe lo que se necesita en nuestra provincia. Por ejemplo,
podemos hablar de infraestructuras ferroviarias, como son la linea Huelva—Zafra, con graves problemas es-
tructurales y que tan importante es para el transporte de productos quimicos, minerales o madereros entre
Huelvay los pueblos y Extremadura. O la linea Huelva—Sevilla, que no presenta problemas estructurales, es
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cierto, pero si que necesita muchas remodelaciones en su trazado y que deberia pasar a ser una linea de alta
velocidad, un proyecto que ha sido incluido en diferentes planes, con proyectos licitados y elaborados, y con
unos informes de impacto ambiental realizados y publicados, pero que nunca han sido dotados presupuesta-
riamente. O la Nacional 435, por la vinculacion con la reactivacion de la mineria o el previsible trafico con el
puerto de Huelva. O la Nacional 433, Sevilla—Lisboa, que se encuentra en pésimas condiciones en muchisi-
mos de sus tramos, cuando es el enlace de Sevilla con el pais vecino o con la sierra de Huelva. O la conexion
de la Nacional 435, de la cuenca minera con la Ruta de la Plata, perdén. Sin olvidar, pues, por ejemplo otras
necesidades que tenemos en nuestra provincia, como son las hidraulicas, las portuarias en costas, aeropor-
tuarias en telecomunicaciones o energéticas.

La verdad que tenemos un largo camino por delante y es importante aunar esfuerzos porque siempre con-
sideramos que podemos llegar a mejor fin, y la Junta de Andalucia esta dispuesta a luchar para dotar a Huel-
va de estas infraestructuras de las que carece. Asi que, como adelanté, nuestro voto pues la verdad que en
principio iba a ser favorable, pero, como nos avisan de que no van a aceptar la enmienda, pues sinceramen-
te nos lo ponen un poco complicado, porque nosotros consideramos que es la Diputacion de Huelva quien
debe capitanear pues este plan estratégico para nuestra provincia.

Muchisimas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—NMuchas gracias, seforia.
Tiene la palabra, para cerrar esta proposicion no de ley, el sefior Diaz.
Cuando usted quiera.

El sefior DIAZ ROBLEDO

—NMuchas gracias, sefora presidenta.

Bueno, como se ve, buena voluntad pero al final siempre el statu quo se acaba defendiendo.

Es una iniciativa completamente constructiva. Voy a ir comentando... Mi intervencion va a comenzar..., voy
a comentar lo que han dicho algunos de los grupos.

Izquierda Unida se ha referido a que a veces el consenso viene del disenso, y es cierto, en ocasiones si
obviamente; de hecho, Ciudadanos..., no entr6 en ese consenso donde no lo habia porque ni siquiera estaba
tampoco el Partido Popular. Habia 135 entidades que han hecho un trabajo importante, hay diagndsticos he-
chos; no decimos que no se tenga que tener en cuenta ese trabajo y esos diagndésticos y que haya que em-
pezar de cero y perder el tiempo, no hemos dicho eso. Hemos dicho que en Huelva hace falta una sola voz y
que vayamos todos a una en la lucha por las infraestructuras, y esto ni es sensacionalista ni es populista, se-
for Garcia de Longoria, esto es lo que ha hecho De la Torre en Malaga. Le recuerdo que alli tienen ustedes
un plan estratégico, y lo que es bueno para Malaga no puede ser malo para Huelva, 40 si?

Mireselo, hagaselo mirar con sus comparieros porque no creo que a Malaga le vaya mal, sinceramente, no
creo que... A Malaga le va muy bien desde que acui6 este plan estratégico, donde pone a todo el mundo de
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acuerdo. No puede ser malo para Huelva, y no porque lo ponga encima de la mesa Ciudadanos, porque es-
temos pasando un mal momento politico en el Partido Popular, esto es evidente. Por lo tanto, el disenso tam-
bién forma parte del consenso, evidentemente. Nunca me habran escuchado ustedes aqui en el Parlamento
negar esa posibilidad; de hecho, en parte esta propuesta también nace de eso.

Viene dandose, lo ha dicho la portavoz de Podemos, una permanente disputa entre administraciones, que
es justamente lo contrario a sentarse, dialogar y fijar la voluntad en compromisos concretos sobre documen-
tos, y para esto sirven estas herramientas, sefiorias, para esto sirve el Plan Estratégico, y se le dota de conti-
nuidad, de una estructura. Y esto es lo que Ciudadanos esta poniendo encima de la mesa: herramientas que
funcionan, que sus compafieros, alli donde gobiernan, en diferentes sitios, y he puesto de ejemplo Malaga, la
llevan a cabo con éxito. Esto es lo que quiere Ciudadanos.

Yo nunca he parafraseado ni he hecho mio lo que dice la Federacion Onubense de Empresarios. Claro
que piden inversiones, y para eso hace falta estabilidad, sefior Longoria, y al resto, y darle al botdn verde a
los presupuestos, aqui y en Madrid. Y ciudadanos ha demostrado que es capaz de llegar a acuerdos a tra-
vés del didlogo para darle al botén verde de los presupuestos. Luego, le corresponde al Gobierno de turno
comprometerse, y la mejor herramienta es un plan estratégico donde estén todas las administraciones y todo
el tejido social, y los expertos que nos digan y nos puntualicen hacia déonde debemos ir, ya con la base del
analisis que tenemos, obviamente, y nosotros, a tomar decisiones politicas, que es lo nuestro. Ese es nues-
tro punto de vista.

Con el Partido Socialista comparto las bondades que tiene Huelva; de hecho, lo he dicho en mi primera
intervencion. Y también en que, bueno, a Huelva le falta estructurarse hacia el norte y también hacia, bueno,
tenemos mucho potencial, y no puede desarrollar todo el potencial porque tiene dificultades, I6gicamente, de
infraestructuras viarias y ferroviarias, y eso solo se corrige cuando hay confluencia de administraciones po-
niéndose de acuerdo, y no la confrontacion estéril que han mostrado ustedes hoy aqui, unos mas que otros,
es verdad.

Hay que tratar de llevar a documentos que permanezcan en el tiempo y que trasciendan la legislatura, y
a los que gobiernen en cada caso, esos compromisos que se tienen que cumplir y se necesitan. Ahi si com-
parto lo que dice el sefior Garcia de Longoria: gente comprometida, pero sobre todo planificacion y que se
cumpla esa planificacion. Hay que ser serios, hay que planificar las cosas. Estas politicas tan importantes no
pueden estar al albur del politico de turno, de que tenga mas empuje que otro en una u otra administracion.
Esto no puede ser, hay que ponerse de acuerdo.

Por lo tanto, de teatro, sefior Longoria, nada. Esto es tan simple como que ustedes llevan muchos afios ha-
ciendo las cosas a su antojo, y a Huelva no le ha ido bien. De hecho, ustedes redactaron el primer documento
de la agrupacion para las infraestructuras, y luego, con una decision politico-estratégica, llamelo como quie-
ren, se salieron, y el Partido Socialista lo Gnico que ha hecho ha sido buscar la confrontacion con ustedes, y
ustedes con el Partido Socialista. Por lo tanto, los ciudadanos ya saben que es estéril. Y claro que los empre-
sarios se han cansado y han pedido inversiones, légicamente, pero que aqui esta Ciudadanos para darle al
botdn verde. No nos escondemos detras de nada, aqui estamos, poniéndonos delante.

Por parte..., a la enmienda del Partido Socialista. Evidentemente, la Diputacion ha hecho un trabajo, tiene
un plan estratégico encima de la mesa. Yo no me opongo a la continuidad. Si es verdad que no me gustan las
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capitanias que han venido siguiéndose hasta ahora, no me gustan las tutelas politicas, queremos una herra-
mienta en la que aunar voluntades, en la que no haya asimetrias a favor de nadie...

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Seiioria, tiene que ir acabando.

El sefior DIAZ ROBLEDO

—... Por lo tanto, la primera parte de su enmienda in voce nos parece coherente, continuar con lo que se
viene haciendo, mas con el trabajo técnico se debe hacer, pero capitanias politicas de ninguna institucion, to-
dos en plano de igualdad y a ponernos de acuerdo. Esa es la propuesta de Ciudadanos, y es realizable, se-
Aor Longoria, en Malaga esta funcionando muy bien.

Muchas gracias.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Gracias.

El sefior DIAZ ROBLEDO

—Bueno, yo le haria una transaccional al Partido Socialista. Si se puede aprovechar el trabajo de la Dipu-
tacion, pero si la palabra capitania la retira de la transaccional, estariamos dispuestos a aceptarla.

[Corte en la grabacion.]

No se acepta en esos términos.

La sefiora SERRANO REYES, PRESIDENTA DE LA COMISION

—Vale. Pues pasamos a las votaciones.

Vamos a hacerlo segun el orden de intervencién, con lo cual, votariamos en primer lugar la conjunta de
Podemos e Izquierda Unida, relativa a recuperacion de la conexioén ferroviaria del oeste peninsular.

¢Votos a favor? Doce.

¢ En contra?

¢ Abstenciones? Cinco.

Vale.
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Pasamos a la segunda, relativa a la mejora de la linea ferroviaria Huelva-Sevilla y aumento de la oferta
para la conexion Huelva-Madrid.

¢Votos a favor? Doce.

¢ En contra?

¢ Abstenciones? Cinco.

Pasamos a la ultima, relativa al plan estratégico por las infraestructuras de Huelva.

¢\Votos a favor?

¢ En contra? Cinco.

¢ Abstenciones?

Bueno, pues rechazada.

Sin mas, damos por finalizada esta comision.

Muchisimas gracias por vuestra colaboracion.

Hasta la préxima.
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